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HERSTELLER P LY Piper Aircraft, Inc, USA

LUFTTUCHTIGKEIT @ __,mwa.aﬂzsa- und Nutzflupzeuy

FLUGZEUGKENNBLA'

:.me
Dicses Handbuch gehort zu dem o.g. Flugz@ig. Es iw

festgelegten Betrichsgrenzen, Anweisy)
im eigenen Interesse sorgsamst cinzuhalten,

ets im Flugzeug mitzufilhren. Die darin
nd Verffren sipg vom Flugzeugfihrer picht zuletzt

Die Angaben dieses Handbuchs sind dem Pilot's Operffiing fandbook alld FAA approved Airpla-

ne Flight Manual Piper PA-28-181, VB-i61 I, FAA a

ed July 995 sowie dem giltigen

Type Certificate Data Sheet Nr. 2A13 entnommen,

Vor der Verkehrszulassung des Flugzeugs ist vom —.:z?rnﬁn::mmnrn:?mc im Flughandbuch
der tatsichliche Ausriistungszustand zu beriicksichtigen. Das heifit u.a., daff im Abschoint 9
NACHTRAGE die Sonderausnistungsaniagen aufgenommen sein milssen, die tatsichiich im
Flugzeug vorhanden, aber nicht in Abschnitt 7 beschrieben sind. Ferner mul aus Abschaitt 6 die
akiuelle Leermasse und der Leermasseschwerpunki sowie der Ristzustand des Flugzeugs ersicht-

lich sein.

Umfang und Anderungsstand sind dem Inhaltsverzeichnis bzw. dem Anderungsverzeichnis zu ent-

nehmen.

The New Piper Aircraft, Inc.
Vero Beach
Florida HiSA

Ubersetzt durch:
Piper Generalvertretung
Deutschland AG

Als Betriebsanweisung gemifl § 12 (1) 2 LuAGerPO anerkannt.

LBA-anerkannt

03 KOV men

PA-28-181/1611



Flughandbuch
Piper PA-28-181
Seite; i The New Piper Aircraft, Inc.
Ausgabe 1995 Vero Beach, Florida
YORSICHT

Es ist unbedingt darauf zu achten, da8 dieses Handbuch nur
fiir das entsprechende Flugzeng verwendet wird. Dieses
Handbuch gilt nach Anerkennung durch das LBA nur fiir das
auf der Titelseite genannte Flugzeug (Kennzeichen und Werk-
=z_dm;. Yon Piper nachtraglich vorgelegte Anderungen
miissen mémorzmmz Stelle eingearbeitet werden.
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GULTIGKEIT

Die Benutzung dieses Handbuchs ist ausschiieBlich auf das Piper-Flugzeugbaumuster PA-28-181

beschrankt, dessen Werknummer und Eintragungszeichen auf der Titelseite dieses Handbuchs ge-
nannt sind.

Die Verwendunyg fiir den Betrieb des Flugzeugs ist nur zuldssig, wenn das Handbuch auf dem
neuesten Stand gehalten wird.

ANDERUNGEN

aben werden durch Anderungen, die an die Flugzeughalter
jen Sfand gehalten. Das Ausriistungsverzeichnis entspricht dem
Ausriistungsstand bei Auslgfferi##des Flugzeugs. Es ist vom Eigenttimer bzw. dem Lufifahrt-
technischen Betrieb auf desfune pmﬂm%: halten.

Das Anderungsmaterial umfaft Eowqgr.:m:m"_m . ng dieses Handbuchs erforderlichen informa-
tionen sowie guf zusileliche Angafen new- nzugekommenen Ausriistungsteilen des Flug-
zenugs,

L ond

e

0

1. Anderungen \

gﬂ.
\w:mm_d:.mozinan_o:wmmwmamqmc:mm:wﬁw“m mm_‘%ﬂ.b mng mnmﬁmm:N::mmmmmnn:_..n?
ausgegeben, die gemah den nachfolgenden Anweis ! in das Hangbuch einzuordnen sind:

1. Anderungsseiten ersetzen stets Seiten mit gleicher Seitly

2. Ergdnzungsseitén sind in der richtigen numerischen R
schnitten einzuordnen.

3. Seitenzahlen mit nachgesetztem Kleinbuchstaben sind direkt hinter der Seite mit der glei-
chen Seitenzah! einzuordnen.

m:wozumm den einzelnen Ab-

Il Kennzeichnung geinderter Texte/Abbildungen

Jede Handbuchseite ist oben am AuBenrand mit der Jahreszahi der Originalausgabe des
Handbuchs und ggf. mit dem Monat und der Jahreszah! der letzten Anderung gekenn-
zeichnet.

Gelinderte Texte/Abbildungen sind mit einem senkrechten schwarzen Strich am AuBenrand
der Seite unmittelbar neben der gednderten, eingefligten oder gestrichenen Text-
stelle/Abbildung zu kennzeichnen. Ein Strich am AuBenrand in Hohe der Seitenzahl gibt an,
daf) eine panze Seite gedndert oder hinzugefugt wurde.

PA-28-181/1611
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ANDERUNGSVERZEICHNIS
Ausgabe/
Anderung Geinderte Anlall der Ausgabe/Anderung LBA-anerkannt
Nr. Seiten Bemerkungen Datun/Sichivermerk

Original-
ausgabe Zu beachten ab Werk-Nr. 2843001
{VB-1611) .
}nmnanm 1 3&. Piper Revision Nr. 1

(PR961118) vomn
18. November 1996

o

5-26, 5-28, 5-30,
331,
9-i, 9-ii.

Anderung 2 :
(Mai 1997) Pipgr-Revision Nr. 2 R
PR970403) vom o
¢ April _&Nj,\
9-21 bis 9-80. 5 L\«
2 A.» w?
Anderung 3 | v; va.vﬁﬂ&oﬁ
(Mai 1998) | 5-12bis 5-18, | (PR980312) qund

0 3. Juni 94
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3.92m

Sy 60 m

| o
Mindestwendekreisradius %‘ -
(vom Drehpunit bis zur Flig€lspitze) %

Tx 2,00 m—|

DREISEITENANSICHT
Abb. 1-%

PA-28-185/1611

Flughandbuch
Piper PA-28-181
The New Piper Aircraft, Inc. Seite: 1+i
Vero Beach, Florida Ausgabe 1995

ABSCHNITT 1

ALLGEMEINES

INHALTSVERZEICHNIS

Absatz
1.1
1.3
i5s
1.7
1.9 .
ikl Hochstzulissige Massen
113 Massen des w_mnmm&mcmwazm..w
1.15 Gepackiaum ..o B
_.‘G Spezifische Belastungen / .............. 1-4
119 Bezeichnungen, Abkiirzungen und Begriffs-
bestimmungen ... e -5
1.21 Umrechnungstabelle ... ...~ 1-9
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[

ABSCHNITT 1

ALLGEMEINES

EINLEITUNG

Dieses in 10 Abschnitte eingeteilte Handbuch enthilt die Angaben, die dem Piloten gemal
FAR/CAR sowie pemB § 12 (1) 2 LufiGerPO zur Verfiigung stehen miissen, und stellt das
vom Lufifshrt-Bundesamt anerkannte Flughandbuch dar. Es enthilt dariiber hinaus zusitz-
liche Angaben des Flugzeugherstellers.

Dieses¥landfichWlient nicht als Ersatz fir eine angemessene und kompetente Flugaus-
bildung sowie fiirdlie Kenntnis der gliltigen Lufitichtigkeitsanweisungen, der einschiigigen
i flen und der beratenden Rundschreiben, Es ist nicht als Richtlinie
. @Lm_&_a::m oder als Schulungshandbuch gedacht und darf nur mit
dem jeweils Biltigfn A .m.o_..czmmm_“w.a firr den Betrieb des Flugzeugs benutzt werden.

Fiir den _cm,mnrzmm: Zustand des Flugzedgs hat der Halter zu sorgen. Der verantwortliche
Pilot hat sich zu verpewissegn, “dal3 dag M gzeug flugsicher ist. Der Pilot hat auBerdem die

Betriebsgrenzen einzuhalten, diefurcHilnstrum enmarkierungen und Hinweisschilder so-
wie durch dieses Handbuch vorg "gind.

Dieses Handbuch ist so aufgebaut, daB es whrend d ges
noch darf'es nicht nur gelegentlich wiihrend des @etrieds zu Rate
hat das gesamte Handbuch durchzuarbeiten und™ieff so sch
triebsgrenzen, Leistungen, Verfahren und dem Betriebsdbrhal
machen, :

em zu benutzen ist; den-
zogen werden. Der Pilot
r dem Flug mit den Be-
n des Flugzeugs vertraut zu

~

Das Handbuch ist in mit arabischen Ziffern durchnumerierte Abschnitte gegliedert, die zum
schnellen Nachschlagen jeweils mit Registertasten-Trennblittern versehen sind. Die Be-
tricbsgrenzen und Notverfahren wurden vor den normalen Betriebsverfahren, den Lei-
stungen und den ibrigen Abschpitten angeordnet, damit digjenigen Informationen [eichter
zugfinglich sind, die moglicherweise wihrend des Flugs benotigt werden. Der Abschnitt
"Notverfahren" wurde mit einer roten Registertaste versehen, damit er sofort aufgeschlagen
werden kann. Eine Erweiterung des Handbuchs ist ohne weiteres moglich, da bewuBit be-
stimmte Absatznummern, Abbildungsnummer, Positionsnummern und Seiten ausgelassen
wurden; letztere sind als *absichtlich frei gelassen” gekennzeichnet.

PA-28-181/1611
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Vg Stalling Speed = Gvnqmmnrmo,n,orsi&mrm: oder geringste Ge-
schwindigkeit im stabilisierten Flugzustand, bei der das Flugzeug
noch steverbar ist.

Vso Stalling Speed = anumnsmmmnrémn&mrnz oder geringste Ge-
schwindigkeit im stabilisierten Flugzusiand, bei der das Flugzeug
in der Landekonfiguration noch steuerbar ist.

ﬁ . Best Angle-of-Climb Speed = Geschwindigkeit fir besten
Steigwinkel, bei der der grofe Hohengewinn in kirzestmog-
licher Horizontalentfernung erzielt wird.

,m., Hest Rate-of-Climb Speed = Geschwindigkeit fur bestes Steigen,
e h_mﬁﬂ.unn groBte Hohengewinn in kirzestmoglicher Zeit erzielt
wird” . .

i

gphere = Internationale Normalat-

J o

wﬁmm Gasg st

{1) die Luft ein ockenes
(2) die Temperatur iffMee

(1) der Temperaturgradient §on Meereshohe bis zu der'Hohe.
in der die Temperatur -56" (-6%°F} betragt, -0,0065°C
(-0,01168°F) je m und tber dieser Hp gleich Null ist.

O0AT Outside Air Temperature = Aubentufitemperatur. Die urm Instru-
mentenfehler und Kompressibilititseinfliisse berichtigie AuBen-
temperatur, die man eniweder durch Temperaturanzeigen im
Flug oder von meteorologischen Bodenstationen erhlt.

Angezeigie Die von einem Hohenmesser angezeigte Zahl, wenn auf der ba-

Diruckhohe rometrischen Skale des Hohenmessers 29,92 in.Hg (1013 hPa)
eingestelli worden sind, '

Druckhshe Die gegeniiber dem Druck auf Normal-Null (29,92 in.Hg) mit ei-

nem barometrischen HohenmeBgerit ermitielte Hohe, d.h. die
um  Einbau- und  Instrumentenfelder berichtigte angezeigte
Diruckhohe. In diesem Handbuch werden die Instrumentenfehler
des Hohenmessers mit Nult angenomimen.

Lufidruck am Platz  Taisdchlicher Luftdruck in Flugplatzhihe.

PA-28-181/1611

Flughandbuch
Piper PA.28-181

The New Piper Aircrafi, inc. Seite: 13

Vero Beach, Florida

1.3

L5

1.7

1.9

Ausgabe 1995

TRIEBWERK

(&) Anzaht ... . . RS e RO |
(b) Triebwerkhersteller .................. ... T Lycoming
(c) Triebwerkbaumaster .. e et e e s Q-360-A4M
(d) Start-und hochstzulassige Dauerleistung . ... 134 kW (180 HP)
(e) Siart- und héchstzulissige Dauerdrehzahl ... (SO e orer 2700/ min
(f) Bobrung ... e R e e R 130,2 mm
() Hub ... ... . [ e 11,1 mm
() Mubraum ... e, 5916 cm?

() Verdichtung ... ... . T s .
o ,ﬂmméqrg:w: ..................... T

ohne Untersetzung,
N . luftgekuhlt

TR e e R Sensenich
...... e e .. TOBEMBS 14-0-672

Propelierbaumuster ...
{d) Anzahl der Blitter ..
(e) Propelierdurchmesser
(1} Héchstdurchmesser ..
{2) Mindestdurchmesser .
() Propellertyp

KRAFTSTOFF
NUR FLUGKRAFTSTOFF /
{a) Krafistoffassungsvermogen (gesamt) .. s s s 1901 (50 US gal)
(b) Ausiliegbare Krafistoffmenge (gesamt) ... . s e 1821(48 US gal)
(¢) Kraflstoffsorten:
(1) Mindestoktanzahl: . e, I Flugkrafistoff (gnin) von 100 Oktan oder
Flugkrafistoff (biau) von 100LL Oktan
(2) Ausweichkrafistof ... S R Siehe letzte Ausgabe der
Lycoming Instruction Nr. 1070
OL
(2) Olfassungsvermogen ... .. . e 7,6 1 (8 US quarts)
(b) Olspezifikationen ... et werreerr.. Siche letzte Ausgabe der

Lycoming Service Instruction 1014

PA-28-181/161 1



Flughandbuch
Piper PA-28-181
Seite: 1-4 The New Piper Aircraft, Inc.
Ausgabe 1995 Vero Beach, Florida

(c) Olviskositit je nach durchschnittlicher AuBentemperatur beim Anlassen:

Durchschnittliche
>=mm=.~m=~tm—.wn=—. Einbereichsoi Mehrbereichsol
Uber +16°C S.AE 50 S.A.E_ 40 oder 50
-1°C bis +32°C S.AE. 40 S.AE 40
-18°C bis +21°C S.AE 30 S.AE. 40 oder 20W-30
Unter =12°C S.AE 20 S.AE. 20W-30

1.1t HQCHSTZULASSIGE MASSEN

Nomaiflugzeug Nutzflugzeug

1160 kg . 970 kg
1157 kg 966 kg
H5Tkg . 966 kg
e kg 0 kg

o :

oo

115 GEPACKRAUM raw

(a) Rauminhait des Gepickraums ... ... e e f crerveneneee. 0,680 m?
(b) Breite der Tiir .
{c} Hohe der Tiir .

1.17 SPEZIFISCHE BELASTUNGEN

{(a} Flichenbelastung

e R o T3.3 kg/m?

(b) Leistungsbelastung . 8,63 kg/kw

(6,43 kg/HP)

PA-28-181/1611
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Die nachfolgenden Definitionen betreffen Bezeichnungen, Abkiirzungen und Begriffe, die in
diesern Handbueh verwendet werden oder anderweitig fir den Piloten beim Betrieb des
Flugzeugs wichtig sein kinnen,

(a) Allgemeine Begriffsbestimmungen und Bezeichnungen fir Fluggeschwindigkeiten

CAS Calibrated Airspeed = berichtigte Fluggeschwindigkeit. CAS ist
die um Einbau- und Instrumentenfehler berichtigte angezeigte
Geschwindigkeit (IAS) des Flugzeugs. B&i Normalatmosphire in
. Meereshohe gilt CAS = TAS. .
AN

KCAS Berichtigte Zcmmmmnrim:&m_ﬁmm in Knoten

A

Ground Speed = ﬂmmn_.ni_ummmr.mz tiber Grund

IAS ¢, Indicated & vmon_ = angezeigte Fluggeschwindigkeit. Die auf
dejm Fahrtmedser angezeigte und um [nstrumentenfehler berich-
“tigte Gesch indigkejt des Flugzeugs. Die in diesem Handbuch

angegebeffen TAS erte_gelien fiir einen Instrumentenfehler

Null. ™ 3 3
\\.

KIAS ) Angezeigte Fluggesghwin

TAS True Airspeed = wahre Fl oaesthwindigkeit. Geschwindigkeit
des Flugzeugs relativ zur u rt uft, d.h. die um Hohe,
Temperatur und Kompressibilitit berichtifte CAS,

VA Maneuvering Speed = Mangvergeschwindigkeit. Heachstzulissige
Geschwindigkeit, bei der das Flugzeug durch volle Ruderbetati-
gungen nicht GbermiBig beansprucht wird.

VFE Maximum Flap Extended Speed = Héchstzulissige Geschwin-
digheit bei in eine bestimmte Stellung auspefahrenen Fliigel-
klappen.

VNE/MNE Never Exceed Speed/Mach Number = Zulissige Hochstge-
schwindigkeit, die zu keinem Zeitpunkt iberschritten werden
darf.

VNO Maximum Structural Craising Speed = Hichstzulissige Reisege-
schwindigkeit, die nicht iiberschritten werden darf auBer in ruhi-

ger Luft und auch dann nur mit Vorsicht.

PA-28-181/1611
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AUSGANGSWERT MULTIPLIZIERT MIT
Fliissigkeit:
Quans (q1) 0,94635
Liter {I) 1,05669
US gallons {US gal) 3,7854
Liter (1) 0,26417
Geschwindigkeit:
Feet/minuge (ft/min) 0,00508
Meter/Sel e { 196,8504
Knots (kn) N 1,8532
km/h 0,5396
Masse: ,
Pounds {Ib) 0,45359
Kilogramm (kg) o ..MMW%M
Druck; x p

L
Pounds/square inch (psi) 06895, e
Bar (bar) 14,5036 ,\v
in.Hg 0,033863
Bar (bar} 29 53076
Millibar {mb) 1,0000
Hektopascal (hPa) 1,0600
Leistung:
Horsepower (HP) 0,7457
Kilowatt (kW) 1,3410
Horsepower (HP) 1,013876
Plerdestirke (PS) 0986314
Moment:
Ib-in. 0,01152]
kgm 86,79802

PA-28-181/1611
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ERGIRT

Liter (1)
Quarts (gt)

Liter (J}
US gal

Meter/Sekunde (m/s)
fi/min

kmv/h
Knots (kn)

Kitogramm (kg)
Pounds (Ib)

Bar (bar)
psi

¢ Bar (bar)
. i Hg

Hekiopascal (hPa)

gﬂ (mb}

Kilowatt (kW)
Horsepower (HP)

Plerdestirke (PS)
Horsepower (HP)

kgm
Ib-in,
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Die in den Diagrammen dieses Handbuchs als Variable einge-
tragenen Windgeschwindigkeiten sind die Gegenwind- bzw.
Riickenwindkomponenten der gemeldeten Winde.

{c) Leistungs Be, riffbestimmungen

Startleistung

Hochstzulissige
Dauerleistung

Hochstzulissige Leistung beim Start

Die hachstzulissige Dauerleisiung wihrend des Fluges

(d) Triebwerkinstrumente

Nachgewiesene
Seitenwindge-
schwindigkeit
(Machgewiesener
X-Wind)

Startabbruch-
strecke

Streckenab-
schniit

(f)y Masse und Schwe

Bezugsebene

Station

unkt

# nachgewiesene <2_.w=au,.mmm Hoheniinderung wihrend ¢i-

73,
wmm m.»ﬁmnﬁmcmn_ﬁm:m 2 der horizontalen Strecke, die wihrend
d

isses Na:qm:ﬂ.mwwaormn_mmﬁ wird.

_umn _.mnm%cnsmmm: _.ﬂamn:@i:ammmnriuﬁmwn:mw.&nanmnzsm:-
digkeit dir Seitenwindl mﬂ_uomnba. bei der die ausreichende
Steuerbarkell des Flupgzéugs cmwumn und Landung wilrend der

Musterzulassung tagMchlich =.mn.r jewiesen wurde,

&

)

Setzt sich zusammen aus der Strgcke Yie zum Beschleunigen ei-

nes Flugzeugs auf eine bestim indigkeit erforderlich

isi, und der Strecke, nach der das E:Mf bei einem ange-

nommenen Triebwerkausfall bei dieser Geschwindigkeit wieder
zum Halten gebracht werden kann.

O

Teil einer Strecke. Die beiden Enden dieser Teilstrecke sind je-
weils gekennzeichnet durch: (1) einen geographischen Ort, oder
(2) einen Punkt, an dem der Standort dber Funk genau bestimmnt
werden kann.

Gedachte vertikale Ebene, von der aus alle horizontalen Ab-
stinde zur Bestimmung des Flugzeugschwerpunktes gemessen
werden.

Station in Langsrichtung des Flugzeugrumpfes, normalerweise
angegeben als Abstand von der Bezugsebene.

PA-28-181/161F
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Hebelarm

Moment

Schwerpunkt

Hebelarm des

mn:?::ﬁ

Schwerpunki_
grenz!

Ausfliegbarer
Kraftstoff.

Nicht ausfliegba-
rer Krafistoff

Standardleer-
masse

Leermasse
Nutzlast
Zuladung

Hochstzulissige
Rolimasse

Hachstzuldssige
Startmasse

Hochstzubissige
Landemasse

Héchstzulassige
Leertankmasse

PA-28-181/1611

Flughandbuch
Piper PA-28-181
The New Piper Aircraft, Inc.
Vero Beach, Florida

Horizontaler Abstand des Schwerpunkts eines Teiles von der
Bezugsebene,

Produkt aus der Masse eines Teiles und seinem Hebelarm, (Zur
Vereinfachung wird das Moment in kgm angepeben; dadurch
verringert sich die Anzahl der Ziffern.)

Bezugspunkt, um den ein Flugzeug im Gleichgewicht wire,
wenn man es an ihm aufhingen wiirde. Sein Abstand von der Be-
zugsebene wird durch Dividieren des Gesamtmoments durch die
Gesatntmasse des Flugzeugs bestimmt.

Hebelarm, den man erhslt, wenn man die Flugzeug-Einzelmo-
mente addiert und die Summe durch die Gesamtmasse dividiert.

ferste Schwerpunktlagen, innerhalb derer das Flugzeug bei ei-
estimmten Masse geflogen werden mul3.

.._W\@_m:::m zur Verfligung stehende Kraftstoffmenge.
Kral oMm % nrach Durchfithrung einer Kraftstoffauslauf
il .

5
pritfung gemiBMen amt

Masse eines Standaggiflugzeungs eigchlieBlich nicht ausfliegbarem
Krafistoff, voller B Jo_ummﬁom.. d v chmierdimenge.

Standardleermasse phis e der So usriistung.

Masse von Insassen, Fracht und cl. /

Differenz zwischen Startmasse bzw. Rollmasse, falls zutreffend,
und Leermasse.

Hochstzulissige Masse des Flugzeugs fiir Bewegungen am Bo-
den (schlieBt die Masse des Kraftstoffs fisr Anlassen, Rollen und
Warmlauf ein).

Hachstzul4ssige Masse des Flugzeugs fir den Startlaufbeginn,
Hachstzuldssige Masse des Flugzeugs Fir das Aufsetzen beim

Landen.

Hochstzulassige Masse ohne ausfliegbaren Kraftstoff.
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(g) Sonstige Be riffshestimmungen

Vorsicht

Achtung

Anmerkung

Betrichsverfahren, -techniken usw., die zu Verletzungen oder
Tod fiihren kinnen, wenn sie nicht sorgfallig beachtet werden,

Betriebsverfaliren, -techniken usw.. die zu Beschidigungen der
>cmﬁq_¢mE=m fuhren kénnen, wenn sie nicht sorgfiltig beachtet
werden,

Betriebsverfahren, -techniken usw.. auf die besonders hinge-
wiesen wird.

1.21 UMRECHNUNGSTABELLE

C:,_yncumm akt

Inches (in.)
Millimeter (mm)

Inches (in))
Zentimeter {cm)

Feet (f}
Meter {(m)

Nautical Miles (NM)

Kilometer (km)

Fisiche;

Square inches (sq.in.)
cm?

Square feet {sq.1t)
m?

Volumen:

ncrmom:nrmin:..ﬂ:,v
cm’ .

Cubic feet (cu.ft)
Liter (1)

Cubic feet (cu.ft)
m

en fur die gebrauchlichsten in diesem Flughandbuch "benutzten ang-
Malla

d SI-Einheiten.

zuw._rﬁvr_w_qu MIT m%ﬁqmﬂ
2 ”a\ N v

,40 Millimeter {mm)
93

m A\Wo.o Wwwa. Inches {in.}

2,54 477 ! Zentimeter (cm)
03957 =5 g#weInches (in.)
03048 ¢ i eter (m)

) 3,2808 Feet ({1}
1,8532 Rwgeter (ki)
0,5396 Nautical Miles (NM)
6,4516 cm?
0,1550 5q.in,
0,0929 m?
10,7639 sq.ft.
16,3872 o’
0,061 cuw.in.
28,3168 Liter (1)
0,03531 cu ft
0,02831638 m?
35,3147 cu.ft
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