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LANDUNG MIT STEHENDEM TRIEBWERK
=L N DAY DI RHANDEM TRIEBWERK

Flugzeug fisr 76 K1AS austrimmen.
Geeigneten Landeplatz suchen.

In Vollkreisen sinken.

1600 f iiber dem Platz in Gegenanflugposition fiir normalen Landeanflug mvnqmn_.a:.

Wenn der Landepiatz sicher erreichbar ist, Geschwindigkeit auf 66 KIAS verringern, um
die kitrzestmogliche Landung durchfithren zu konnen.

Umm:wwmﬁn:mc_:n:ozsm_nas.nmmn:,:am_. mﬂ_:mﬂaﬁ...m_mnznz.Ommnrii&mwo:wow«_o“_
mcmmmfﬂn:n: ilgelklappen erfolgen,

Flisgelklappges®” e TR S vreeeer. Wie gewiinscht
Gasheb®™ ... B e e Geschlossen
Gemischhdbel . oo, & e, TR s Schnellstopp
Beide Ziindma

Batterteschalier
Generatorschalter .. % 4.
Tankwahlventi] . .
Bauch- und Schultergurnie -

A

BRAND IM FLUG
Brandherd ...

Kabetbrand (Rauch in der Kabine):
Batterieschalter ... ...

Generatorschabter ... % 3
Frischlufidiisen
Kabinenheizung .
So bald wie méglich landen.

TFriebwerkbrand:

Tankwahlventit ... ... st TS ZuU
Gashebel ........... RUT e e R GESCHLOSSEN
Gemischhebel ...... PUTITR e e Schnellstopp
Elektrische Krafistoffpumpe . - Prifen, daid AUS
Kabinenheizung und Scheibenentfrostung ........... ... AUS

Anschlieffend Landung mit stehendem Triebwerk durchfishren.

ANMERKUNG

Die Moglichkeit eines Triebwerkbrandes im Flug ist duflerst gering.
Das angegebene Verfahren ist allgemeiner Ant, d h. es liept in einem
solchen Natfall letztlich im Ermessen des Piloten, was zu tun ist.
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‘3.1

ABSCHNITT 3
NOTVERFAHREN

ALLGEMEINES

Dieser Abschnitt enthilt die empfohlenen Verfahren zur Bewaltigung verschiedener Arten
von Notfillen :#wn:mn_._oﬁ Situationen. Es werden alle vorgeschriebenen Notverfahren

sowie diejenigen Notve behandelt, die aufgrund der Betriebs- und Konstruktions-
merkmale des Flugzeugs firr finen Betrieb etfordertich sind

Notverfahren fiir deranlag, -ausristungen, fiir die Handbucherginzungen erfor-
derlich sind, sind in Absc] HTRAGE behandelt.

Der erste Teil dieses A nit mﬂmmmm\‘m.mu,aqrmaﬂn Notfall-Priiflisten mit einem Maf-

nahmenkatatog fiir kritische Situafk en, wobeldie Funklion der Anlagen nur am Rand be-
handelt wird. "

Im verbleibenden Teil deg Abschnitts &mﬁ.ﬂx die No ahren ausfiihirlich und mit zusitzl;-
chen Informationen dargestellt, um derg Piloten giti” umfassenderes Verstandnis £ die
Verfahren zu geben. o,

Diese Verfahren werden als Vorgehensweise zur@Bew Sy =m@bm_. jeweils beschricbenen
Situation empfohten; sie sind jedoch kein Ersatz fitk gjplares m_.v.”M und bescanenes Ver-
belten. Die Piloten miissen sich daher mit den in diesem Abschajty,bEschricbenen Verfahren
vertraut machen, um bei Auftreten eines Notfalls in n:mmgq Weise reagieren zu kon-

nen. /

Die meisten wichtigen Notverfahren, wie z B. das Landen mit stehendem Triebwerk, geho-
ren zur normalen Pilotenausbildung. Obwohi diese Notverfatren hicr zwar hesprochen
werden, dirfen diese Informationen nicht die entsprechende Ausbildung ersetzen; sie solten
nur zum Nachlesen und zur Uberpriifung dienen und Verfahren beschreiben, die nicht bei
allen Flugzeugen gleich sind. Der Pilot soll die Standard-Notverfahren in regelmifigen
Abstéinden neu durchlesen, um sie jederzeit parat zu haben,

PA-28-181/1611
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3.3 FLUGGESCHWINDIGKFEITEN FUR SICHEREN BETRIEB

35

@emimn__mnnaasma.—mmrng

H57 ke (0°-KMgpenstellung) ... ...~~~ 50 KIAS
1157 kg (Klappen vol! fahren) 45 KIAS
113 KIAS
............................................................. 89 KIAS
Zulissige Emn_.u—nnun__i.:.::m ]
oy, )

Zulzssige Hochstgeschwindigke v».. 154 KIAS

Beste n_n:::mmanriu&mrnz en@mwwa_n:m.?ﬂznriﬁ.r
J, 76 KIAS

1157 kg (0°-Kiappenstellung)

NOTVERFAHREN - PRIJFLISTEN.

TRIEBWERKBRAND BEIM ANLASSEN

Tricbwerk durchdrehen

Anlasser

On.:mmmmn_._:mva_ . B VRS UUTRRU DU RVRU - ST .wnr_._n“._.ﬂowﬁ
Gashebel ... . ... ... e, e, OM.—NM
Elektrische Krafistoffpumpe ... T o

Tankwahlventil ..., .

Bei Fortbestehen des Brandes Flugzeug verlassen.
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Bei noch fiir eine normale Landung ausreichender Startbahnlange sofort landen,

Wenn die mﬂmz_vur:_mame nicht mehr ausreicht;

Sichere w_:mmmmnrsmn&mrn: beibehalten.

Nur flache Kurven fliegen, um Hindernissen auszuweichen, -
Fligelidappen der Situation entsprechend einstellen,

Wenn die erveitht
Sichere Fluggasc
........... ; - Kraftstoff enthaitenden Tank wihlen
........................ Pritfen, daB EIN
Prisfen, daB auf REICH
..................................... EIN

Gemischhebel .4 -
Vergaservorwir n;«m‘

LBt sich die Triebwerkie Stung nic iederherstellen, Landung mit stehendem Triebwerk
durchfishren. L4

In niedriger Hihe:
_‘.__:mmnmn:&m:a_.m_ﬁz

In ausreichender Hihe: .
Tankwahiventil . £HLstolT enthaltenden Tank willen

EiN
Priifen, ob Ursache des
Leistungsverlusts angezeigt wird.

Wird kein Krafistoffdrack angezeigt, priifen, dafl das Tankwahlventil auf einen Tank ge-
schaltet ist, der Krafistoff enthali,

Wenn Leistung wieder vorhanden:
<nnmmmm202<m§._==m. ................................................
Elektrische Kraftstoffpumpe

LaBt sich die Triebwerkleistung nicht wiederherstellen, Vorbereitungen fiir Eandung mit
stehendem Tricbwerk treffen,

PA-28-181/1611
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OLDRUCKVERLUST

So bald wie moglich landen und Ursache feststellen. Vorbereitungen fir Landurcg mit ste-
hendem Triebwerk treffen,

ABFALL DES KRAFTSTOFFDRICKS

Elektrische Rrafistoffpumpe .
Tankwahlventil ..

Auf dem nachsten Flilgpl .,_mm.@:m: wihd Stdrung untersuchen, Vorbereitungen fiir Landung
mit stehendem Tricbwerk trefibg, e :

F3

&

>zz_m=j.ﬁ.. G
4

/
Saoft die Schienenspannung unter 25 V ipinkt,: _Mco_,ﬁ?nm.o Warn-
leuchte LOW BUS VOLTAGE (zu anﬂ_awKme&:msmvmg.V:;mV auf.

Generator-Waraleuchte teuchter: e ’
Amperemeter ... ... S ur wogzam des Generator-
ausfalls prifen

Bei Nullanzeige des Am peremeters:
Generatorschalter ...

Generator-Schutzschalter (ALTY Priifen und wie erforderlich
) wieder eindriicken

Falls die Oa.—nqn.ozﬁww:mmm&m:.:n nicht zuriickkehr:
Generatorschalter

LBt sich die Generatorausgangsleistung nicht wiederherstelten, Belastung des Bordneizes
verringern und so bald wie maglich landen. Mit volistandigem Stromausfall rechnen. Die
Dauer der Stromversorgung durch die Batterie hingt vom Stromverbrauch und vom Zu-
stand der Batterie vor der Storung ab.

ANMERKUNG

Die Warnleuchte LOW BUS VOLTAGE (zu niedrige Schie-
nenspannung) leuchtet auf

PA-28-181/1611
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OFFENE KABINENTIR

ELEKTRISCHE UBERIAST (Generator mehr als 20 A iiber der bekannten Ver-

braucherlast) ‘ i ) Sind sowohl die obere als auch die seitliche Verriegelung offen, wird die Tir etwas auf:
klappen, wodurch sich die Fluggeschwindigkeit geringfigig verringert,

Generatorschalter .
Batterieschafter .

: Um die Tiir im Flug zu schliefen:
Fluggeschwindigkeit auf 87 KIAS verringem.

Wenn die >~=_..n..n=_nﬂ,nwa=nnmnﬁ zuriickgeht: . FrischRddiisen

L . v thselldisen T e, R .. Schlieflen

Stromverbrauch .., TR Auf ein Mindestmafl verringern ., SchlechtWetterfomgger . ... . e e, Offnen
| Obere V, Verriegel

RKUNG - ObereVegiggale¥offen . e RS S erriegeln

ANME en . R R Tiir an Armlehne heranziehen und Hehe!

in verriegelte Stellung bringen
it ein Betrieb mit eingeschaltetem Genera- ;

o ‘.mmmnrm:mﬁ:_ Batterieschalter nur zulissig, !

. ! € T N wenee Erst seitlich, dann oben verriegeln
i ng in der Stromverorgungsanlage . A
. . _

‘ <_wzn>m§<mzm_mﬂmn ‘ ,w
ht o

Generatorschalter . I TR AUS | Vergaservorwirmung e e e e, BIN
Batterieschalter ... .. =% & \Bw .............. «--... Wie erforderlich : Gemischhebel ... Ve, . : <. Auf ruhigsten Triebwerklauf nachstellen.
So bald wie méglich landen, Mit vollstandigeAl Stromausfai’ Rnw_mmm. , .
@ % w P RAUHER TRIEBWERKLAUF
s - : - a.aﬁw
) ! <mqmmmwﬂ<o:em~3==m ...................... R e e nas? ... EIN
BEENDIGUNG DES TRUDELNS / _ )
; Liiuft das Triebwerk nach einer Minute i
Seitenruder ... e R . Entgegen der Drehrichtung Vergaservorwirmung AUS
vaoll ausschlagen “ ' Gemischhebel ..., . .. werklauf nachstellen
Steuerhorn | e Bet Querrudern in Neutral- ) Elektrische _Q.mmmwc?wcana EIN
stellung voll driicken ! ...\ ﬁm.:wi»:?ni; - Auf anderen Tank schalten
o Triebwerkiberwachungsinstrumente ... et USRI s .. Priifen
Gashebel ... ... e - Leerlauf Ziindmagnetschalter ... e woo-. Erst auf LEFF, dann auf RIGHT priifen
Seitenruder ... e Neutralstellung (nach Authéren der Drehung)

Lauft das Triebwerk auf einem der Zindmagnete zuftiedensteliend, Flug auf diesem Magne-
, ten bei verringerter Leistung und voll reichem Gemisch fortsetzen und auf dem nichsten
Flugplatz landen.

Stewerhorn ... PRI rvceenen.. Wie erforderlich, um Flugzeug weich in die
horizontale Fluglage zuriickzubringen,

Votbereitungen fiir Landung mit stehendem Triebwerk treffen.

PA-28-181/1611
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Wenn der Triebwerkausfall durch Nwmmmﬁommamzmm_ verursacht wurde, kehrt dje Leistung
nach dem Umschalten auf den anderen Kraftstoffank erst zuriick, wenn die leeren Kiafi-
stoffleitungen wieder gefillt sind. Dies kann bis zu 10 Sekunden dauern.

Wird die Triebwerkleistung nicht wiedethergestellt, "Landung mit stehendem Triebwerk"
durchfithren (siche Notverfahren-Priifliste und Absatz 3.15).

3.13

in der Regel auf einer Unterbrechung
des Krafist i ydie Leistung kehrt in diesern Fall kurz nach der Wiederher-
bses zurtick. Tritt der Leistungsverlust in getinger Hohe auf,
sind als erstes die ungen flip eine Landung mit stehendem Triebwerk zu treffen
(siche Absatz 3.15), ei Wmmn__i:&mrmmn von mindestens 76 KIAS beizubehal-

ten. 4 o

Bei ausreichender Flughohe Winkwahlentif” auf den Krafistoff enthaltenden Tank stellen
und elektrische Kraftstoffpumpe efischalfen. Gemischhebel auf REICH stellen und Verga-
servorwirmung einschalten, Trieb strumenté darayf tberpriifen, ob die Ursache des
Leistungsverlustes angezeigt wird. Wird kei Bmmam_w?nr angezeigt, prifen, daB das
Tankwahlventi! auf einen Tank geschaltet isgfder Krafistofffenthlt.

Sobald die Triebwerkleistung wiederhergestellt@st,
Kraftstoffpumpe ausschalten,

drmung und elektrische

‘_.:_m fuhren, Vorbereitungen

N

Wenn es die Zeit erlaubt, beide Ziindmagnetschalter ausschalten und einzeln wieder ein-
schalten. Gashebel und Gemischhebel in verschiedene Stellungen bringen. Dadurch kann die
Leistung zuriickkehren, wenn das Problem in cinem zu reichen oder zu armen Gemisch be-
stebt oder der KraftstoSfurchflub nur in einem Teil der Anlage behindert ist. Auf den ande-
ren Tank schalten. Wenn sich Wasser im Kraftstoff befindet, kann es eine Weile dauern, bis
es beseitigt ist. In diesem Eall kann Mitdrehentassen des Triebwerks im Fahrtwind zur Wie-
dererlangung der Triebwerkleistung fishren. Wenn der Leistungsverlust auf Wasser zuriick-
zufiihren ist, ist die Kraftstoffdruckanzeige normat.

Wenn die obigen Schritte nicht zur Wiederherstellung Le;

flir eine Landung mit stehendem Triebwerk treffen.

Wenn der Triebwerkausfull auf Krafistoffimange! zuriickzufishren ist, wird die Leistung nach
dem Umschalten der KrafistofRlanks erst hergestellt, wenn die leeren Kraftstoffteitungen
wieder gefiillt sind. Dies kann bis zu 10 Sekunden davern.

Wenn die Triebwerkleistung nicht wiederhergesteflt wird, "Landung mit stehendem Trieb-
werk" durchfithren (siehe Motverfahren-Prisfliste und Absatz 3.15).
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s.\nsz in ausreichender Hehe Leistungsverhust eintritt, Fiugzeug auf besten Gleitwinkel
trimmen (76 KIAS bei ausgeschalteter Klimaaniage) un

>cm..m.n_§: _.5_:5. Wern alle MaBinahmen zur Wiederherstellung der Leistung unwi
geblieben sind und noch genitgend Zeit verbleibt, die Karten auf Flugplatze in unmittelbarer

ren zu kénnen, N:.m che. karin durch VergriBern der Vollkreise Benutzung der Flis-
getklappen oder Slippen ader % g Kombination dieser Verfahren verringert werden.

Das Aufsetzen sollte normalerwkise mit mﬁmm_.mzmmﬁam:n:m: Geschwindigkeit erfolgen.

_AEN. vor dem Aufsetzen Flageifapp _Wie gewiinscht ausfahren, Gashebel schlieBen,
Gemischhebel auf Schnellstopp zuri®¥ietimen ua beide Ziindmagnetschalter ausschalten.

wxxmzo-::m Qn:ﬂmﬁc&nrmzﬂ. ausschalten. Pfikwahfent auf ZU legen und Bauch- und
Schultergurte festzichen " 7

BRAND IM FLUG
mm.: m::a_ macht m_n_._ durch Rauch, Geruch und HitzSoigsller Jabine bemerkbar Es ist
wichtig, unverzitglich ‘den Brandherd zu identifizieren, sei es aRgand der Instrumenten.-

anzeigen, der Art deg Rauchs oder anderer Anzeichen, da in jedem einzelnen Fal! etwas an-
dere Maflnahmen erforderlich sind.

Zuniichst feststellen, woher das Feuer kommt,

En-m: m__a”a auf einen Kabelbrand hindeutet (Rauch in der Kabine}, Batterieschaher und
Kabinenheizung ausschalten, Frischluftdiisen 6ffhen und so bald wie maglich landen.

Fillen :...mmmmz Heizung und Entfrostung auspeschaltet sein, Wenn keine Funkverbindung
erforderlich ist, Batterie.- und Generatorschaler ausschalten. Priifliste “Landung mit ste-
hendem Triebwerk" durchfiihren,

ANMERKUNG

Die Moglichkeit eines Triebwerkbrands im Flug ist duBerst
gering. Das angegebene Verfahren ist allgemeiner Art, d.h. es
liegt in einem solchen Notfall letztlich im Ermessen des Pilo-
ten, was zu tun ist.

PA-28-181/1611
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OLDRUCKVERLYST

Ein Oldruckverlust kann entweder teitweise oder vollstandig eintreten. Ein teilweiser OI-
druckverlust weist normaterweise auf cine Stérung in der Oldruckregelantage hin. In diesem
Fall ist so bald wie méglich zu landen, um die Ursache zu ktiren und einen Triecbwerkscha-
den zu vermeiden.

Ein vollstindiger Abfall der Oldruckanzeige kann auf totalen Olveriust oder auf cin fehler-
haftes b.?mam:m ent zuriickzufiihren sein. In beiden Fillen den nichsten Flugplatz an-
fliegen und mit der Nwendigkeit einer Notlandung rechnen. Wenn der Fehler nicht in ei-
ner Funktionssto es Oldruckmessers liegt, kann es zu einem plotzlichen Stillstand des
Triebwerk men. Flyghie bis zu diesem Zeitpunkt halten, zu dem eine Landung mit
stehendem fiihrt werden kann. Leistungseinsteilung nicht unndtig an-
dern, da dies den vq m_w_:nm.mmm::ﬂ beschleunigen kdnn.

Je nach den Umstiin, ang-e§ fatsam sein, auBlerhalb eines Flugplatzes 2u landen, solange
noch Triebwerkleistung verfilebar ist, fhsbegondere dann, wenn es noch andere Anzeichen
fiir einen Oldruckverlust gibWPwie N.m?m._.om.m__oroa Temperaturanstieg oder Aufireten von

Olrauch, und kein Flugplatz in deffNaheist, o

Wenn das Tricbwerk stehenbleibt 2 ¥ifliste ..Emu::m mit stehendem Triebwerk" durch-
fuhren, \\ v

ABFALL DES KRAFTSTONFDRUCKS

=

L g
Die wahrscheinlichsten Ursachen fir den Abfall des KRfs offdnucks sind m.amo__omm._nm des
Kraftstoffvorrats im gewahlten Tank oder Ausfall der trb werkgetriebenen Krafl-

stoffpumpe. Bei Abfall des Krafistoffdruckes elekirische Krafisto umpe einschalien und
priifen, daB das Tankwahiventit auf einen KraRstoff enthaltenden Tank gestellt jst.

1st der fehlende Krafistoffdruck auf einen Ausfall der tricbwerkgetriebenen Kraftstoffpumpe
zuriickzufithren, so kann die elektrische Krafistoffpumpe einen ausreichenden Krafistoff-
druck auffechterhalien,

Wenn Krafistoffdruck und Triebwerkleistung zurijckgekehrt sind, elektrische Krafistoff-
pumpe ausschalten. Bei erneut einsetzendem Abfall des Krafistoffdrucks elektrische Krafi-
stoffpumpe einschalten und so bald wie mdglich auf dem nichsten gecigneten Flugplaiz fan-
den, um die Ursache zu kliren.

ACHTUNG

Falls normaler Triebwerklauf und Krafistoffdruck nicht sofort
zuriickkehren, ist die elektrische Kraftstoffpumpe auszu-
schalten. Fehlende Krafistoffdruckanzeige kann auf ein Leck
in der Krafistoffanlage oder auf Erschopfung des Krafistoff-
vorrats hinweisen.
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NOTYERFAHREN - AUSFUHRLICHIE DARSTELLUNG (ALLGEMEINES)

Die nachfolgenden Absitze enthalten zusétzliche Informationen fir den Piloten, die ihm ein
umfassendes Verstdndnis der empfohlenen MaBnahmen und der méglichen Ursachen einer
Notsituation geben kénnen.

BEIM ANLASSEN

Triebwerkbrande bei
nem solchen
sigen Krafistoff

Bafassen sind meist die Folge eines iibermiadigen Einspritzens In ei-
15t als naw%%m;cnrmﬁ das Triebwerk anzulassen und den uberschiis-
Hganiap

ie An e zuriickzusaugen.

Wenn ¢s zum Brand#om , bevor das Tricbwerk angesprungen ist, Gemischhebel auf
Schnellstopp fegen, el in die-gedffnete Stellung vorschieben und Triebwerk durch-
drehen. Damit solf versucht Emmxa.,n_..r die Flammen in das Triebwerk zuriickzusaugen.

Wenn das Triebwerk angespruiptn ist, Trielj

erk weiterlaufen fassen und versuchen, die
Flammen in das Triebwerk zu zieh Aok

Wenn der Brand in den beiden 0.2 4k
mit den besten verfligbaren externen Mitteln 1 schen

Bei Einsatz eines externen Loschverfahren#ist das ._,m:u@zﬁu:_ auf ZU zu legen und der

Gemischhebel auf Schnellstopp zurisckzunehm $

Welche Mafinahmen bei Leistungsverlust wihrend des m"mnqumq&mn: sind, hingt von
den einzelnen Umstinden der Jeweiligen Situation ab.

Wenn die Startbahnlange noch zur Ausfiihrung einer normalen Landung ausreicht, sofort
wieder landen.

Wenn die Startbahnlinge fiir eine normale Landung nicht mehr ausreicht, sichere Flogge-
schwindigkeit beibehalten und nur flache Kuiven fliegen, um eventuellen Hindernissen aus-
zuweichén. Die Flugelklappen konnen den Erfordemnissen catsprechend ausgefahren wer-
den, sollten jedoch beim Aufscizen ganz ausgefahren sein,

Wenn die erreichte Hohe fiir einen WiederanlaBversuch ausreicht, sichere Flugpe-
schwindigkeit beibehalten und Tankwahlventil auf den Krafistoff enthaltenden Tank schal-
ten. Prisfen, dafy die elekerische Kraftstoffpumpe auf EIN geschaliet ist und dab der Ge-
mischhebel auf RE}CH steht. Die Vergaservorwirmung mufl eingeschaitet sein.

PA-28-181/1611
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3.35 RAUHER Hﬂ.mwiﬁ—,ﬂﬂ_;} UF

Rauher Triebwerklauf ist normalerweise auf’ Vergaservereisung, angezeigt durch ecinen
Drehzahlabfall, 2uriickzufithren und kann mit efnem geringfigigen Geschwindigkeits- oder
I&:n:é:ﬂ verbunden sein. LaBL man den Eisansatz z stark werden, ist dic Wiederer-
langung der volliK riebwerkleistung eventuell nicht mehr moglich; daher st sofortiges
Handeln notwendig

drmunggvoll Winschalten (siche Anmerkung). Die Drehzahl filli daraufhin

; ldufi noch etwas unruhiger. Warten, bis das Tricbwerk weni-
ger unruhig lioft & ¢ Drehzahl ansteigt, was ein Zeichen fiir die Beseitigung des Eisan-
satzes ist. Stellt stefn Br einer Minute keine Anderung &in, Vergaservorwarmung
wieder ausschallen. [

Lauft das Triebwerk immer ngdch r ,:.\M.mmimmnr auf ruhigsten Triebwerklauf nachstellen.
Das Triebwerk Jiuft rauh, Ehg GemiscliZu reich oder zu arm eingestellt ist. Etektri-
sche Kraftstoffpumpe einschalten und Tarde m_._«m.m._z auf den anderen Tank stellen, um
festzustellen, ob Krafistaffverschmut die Ursachg fiir den rauhen Triebwerklauf ist
Triebwerkiiberwachungsinstrumente afF ab orme, AnZeigen iberpriifen. Weicht die Anzei-
ge cines Instrumentes von der Norm ab, isthentsplechend¥isigupehen. AnschlieBend linken
Zindmagnetschalter aus- und wieder einsch und rechtend indmagnetschalter ebenfalls
aus- und wieder einschatien. L4uRt das Triebwerk uf cl§dm der beiden Ziindmagnete zu-
friedenstellend, den Flug auf diesem Magneien be gerter Leistung und voll reichem
Gemisch fortsetzen und auf dem niichsten Flugplatz landen /

Wenn das Triebwerk weiterhis unruhig liuft, liegt es im Ermessen des Piloter, eine vor-
sorgliche Landung durchzufithren,

ANMERKUNG

Eine nur teilweise eingeschaliete Vergaservorwdrmung kann
sich ungtinstiger auswirken als gar keine Vorwirmung, da das
Eis nur teilweise schmilzt und dann in der Ansauganlage wie-
der festfriert. Daher ist bei Benutzung der Vergaservorwiirm-
einrichtung stets die valie Yorwirmung anzuwenden und nach
Beseitigung der Vereisung wieder ganz auszuschalten.
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3.23 ZU HOHE OLTEMPERATUR

Eine zu hohe Q_mava_ﬁ:qmmmwmmn kann auf zu niedrigen Oistand, eine Verstopfung im Ol-
kiihler, beschidigte oder ungeeignete Leitblechdichtungen, ein schadhafies Anzeige-
instrument oder andere Ursachen zuriickzufiibren sein. So bald wie moglich auf einem ge-

eigneten Flugplatz landen und Ursache untersuchen lassen.

=~ Eine mnm:mﬂynsm HnBne der Ollemperatur ist ein Anzeichen fiir eine Storung. Auf dem
nichsten Flugplatz landeghund das Problem von einem Mechaniker untersuchen lassen. O4-
druckmesser b n, ob glaichzeitig Oldruckverlust zu verzeichnen ist.

3.25

et F

f%;lé@o
Sooft die Schienensp ng 25 V sinkt, leuchtet die

Wamleuchte LOW BUSY YOI AGE (4
spannung) auf.

Ein Ausfall der Generatorleistung wird durg
Vor Durchfithiung des folgenden Verfahrens sich »@8__
z.B. des Landescheinwerfers vergewissern, daB dig,
nur voriibergehend auf einen niedrigen Werl abgesunk
Amperemeteranzeige festgestellt wird, kann von einem A
werden.

5 Lrenerators ausgegangen

Belastung des Bordnetzes auf ein Mindestmal vermingern. Prifen, ob ein Generator-
Schutzschaiter herausgesprungen ist.

Als nachstes versuchen, das Uberspannungsrelais riickzustellen, Hierm Generatorschalter
eine Selunde ausschaiten und dann wieder einschalten. Wenn die Storung durch eine kurz-
zeitige anatm:._::m (30,5 V und hoher) verursacht wurde, miiBte durch diese Mafinahme
das Amperemeter zu einer normalen Anzeige zuriickkehren.

ANMERKUNG

Die Warnleuchte LOW RUS VOLTAGE (zu niedrige Schie-
nenspannung) leuchtet auf

Wenn das Amperemeter weiterhin Stromstarke "0 anzeigt oder wenn der Generator nichi
eingeschaltet bleibt, den Generatorschalter ausschalten, die Belastung des Bordnetzes auf
das absolut notwendige MindestmaB verringern und so bald wie moglich landen. Mit voli-
stindigem Stromausfall rechnen. Die Dauer der Stromversorgung durch die Batterie hingt
vom Stromverbrauch und vom Zustand der Batterie vor der Storung ab.
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ELEKTRISCHE UBERLAST
braucherlast)

Wenn eine abnorm hohe Stromabgabe des Generators festgestellt wird (mehr als 20 A iiber
der bekannten Verbraucherlast fitr dic Betriebsbedingungen), kann die Ursache eine teil-
weise entladene Batterie, ein Batteriefehler oder anders abnorme elektrische Belastung sein.
Wenn die Ursache eine teilweise entladene Batterie ist, muBl die Anzeige innerhalb von 5
Minuten auf einen normalen Wert zuritckgehen. Wenn die (fberlast bestehenbleibt, die Be-
lastung des Bordnetzes durch Ausschalten der nicht unbedingt erforderlichen Gerite ver-

..m:maﬁ ,
Batterieschalter aufAUS steflen, woraufhin sich dié ?_N.mmmm des Atperemeters verringern
solite. Batterieschofter wieder auf EIN stellen und Amperemeter weiter itberwachen. Wenn
i gsleisty s Generators nicht innerhalb von 5 Minuten verringert, Batte-
f AUS shllendind so bald wie méglich landen. Alle elektrischen Verbraucher
ESpeist. -

* Pz@m@zo
8
Wegen der erho! Spanmungrim Bordnetz und der verstark-

_o:ﬂ::rmam:._:mm: mmmu.nw_ %ﬂm‘m@ _.:..umnmo_._m:m”n_:mm:mgq
torschalter und ausgesghaet rieschalter nur zuldssig,

em Ba|
wenn dies durch eine Stirung in gér Str R%rsorgungsanlage
unumgénglich ist. . 3
s

PN

BEENDIGUNG DES TRUDELNS Wﬂ\m

>rmmnr__mn__mm.qEno_=mmﬁaznmmmma E:mww:m <mncc3=.ﬂ@~.m.« :m.o:.:nrn:._m:_:.m:m:mm:m
Trudelbewegung ist sofort das Seitenruder entgepen der qurm.?m voll auszuschlagen.
Steuerhorn voll nach vorn driicken und Querruder in Neutralstellung bringen. Gashebel in
Leerfaufstellung zuriicknehmen. Bei Aufhdren der Drehung Seitenruder in Neutralstellung
bringen und das Dritcken des Steuerhoms wie erforderfich verringern, um wieder weich in
die herizontale Fluglage uberzugehen.
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OFFENE KABINENTUR

rastet w.y kann die Tir teflweise aufspringen. Dies geschicht meistens wihrend des Starts
oder kurz danacff By e teifweise offene Tiir hat keinen EinfluB auf die normalen Flugeig
schafteh, und es ka

Sind beide rriegelunfen

Deide g en, wird die Tir etwas aufklappen, wodurch sich dje Flugge-
schwindigkeit ger

rringert.

CE.&m Tiir Em?,m. esdrtiges zu schlieBen, ist die Fluggeschwindigkeit auf 87 KIAS zu
vernngern. Afle Frischluft o schli nd das Schlechtwefterfenster &ffnen. Ist die obe-

re Verriegelung offen, kan#is jetzt
eingerastet, die Tiir an der A
de Verriegelungen offen, zuers

esgflossen werden. Ist die seitliche Verriegelung nicht
m.:n. ieranziehen und die Verriegelung schiieBen. Sind bei-
eitliche, 3#fn die obere Verrfegelung schlieBen.

VERGASERVEREISUNG -

Bei bestimmten atmosphirischen Bedingun
+20°C kann sich - auch im Softimer - Eis in der age bilden, und zwar bedingt

durch die hohe Luftgeschwindigkeit im Vergaser u F Absorption von Wirme durch die
Verdampfung von Krafisioff /

und Tempgraturen zwischen -5°C und

Um Vergaservereisung zu vermeiden, ist eine <o~mmmmq<oj§a§mm=1n_:==m vorhanden, die
den Wiarmeverlust durch Kraftstoffverdampfung ausgleicht, Bei einselzender Vergaser-

vereisung ist die Vergaservorwirmung voll einzuschalten. Gemischhebel auf ruhigsten
Triebwerklauf nachstellen.
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