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Die nachstehend aufpefithrien Fluggeschwindigkeiten sind wichtig fitr den sicheren Betrieh
des Flugzengs. Diese Werte gelten fiir ein Standardfiugzeug bei hochstzubissiper Flugmasse
und Normalbedingungen in Meereshohe.

Die Leistung eines bestimmten Flugzeugs kann von den genannten Werten abweichen, wag

<o=an..:mm_§=8= >:mEm-:=m.amEN:m,mananm Triebwerks, des Flugzeugs und der Ge-
rite, %.M:..om dgischen Bedingungen und der Flugzeugfihrungstechnik abhiingt.
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4.1

ABSCHNITT 4

NORMALE _wmqﬁ—ﬁwwa:w_ﬂ—f»:—ﬂmz

ALLGEMEINSN

In diesem Abschnitt werden
zeugs beschriebe
die aufgrund der
erforderlich sind.

empfohlenen Verfahren fiir den normalen Betrieb des Flug-
en m__..k. rgeschriebenen Verfahren behandelt sowie digjenigen,
iebs- ungfKortruktionsmerkmale des Flugzeugs fiir seinen Betrieh

Normale Betriebsverfahretf w-ammﬂwmmu und -ausritstungen, fir die Handbuch-
ergdnzungen erforderlich sind, sin @bvmn=:j2>02ﬂﬁwmm béhandelt.

P %
Diese Verfahren geben dem Piloten dj Mdpliehkeit zum Nachschlagen, Vermitteln einen
Uberblick und geben Hinweise auf die ﬂ..mn.m ensweises die nicht fiir alle Flugzeuge gleich
sind. Die Piloten miissen sich mit den in diesem AB¥chnitt beschriebenen normaten Be-
triebsverfahren des Fly BZeugs vertraut machen ungfSie rm:nﬁ.wm__an.
m%s, &_ﬂhmm Handlungsfolge fir
nlagen ab& nur kurz streifen,

Der erste Teil dieses Abschnists enthalt Priiflisten i
die normalen Betriebsverfahren festlegen, den Betri

Der Rest des Abschnitts enthaly eine ausfilhrliche Besclleibur® der normalet Betriebs-
verfahren mit genauen Angaben und Erlduterungen zu erfghren sowie zu deren
Durchfithrung. Dieser Teil des Abschnitts ist aufgrund der _uzmwa.y:_m?_:ma: nicht als
Informationsquelle wihrend des Fluges gedacht. Fiir diesen Zweck ist die Priiliste zu be-
nutzen.
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_ 45 NORMALE BETRIEBSVERFAHREN - PRUFLISTEN
Alle Schalter fiir Beleuchtung e et AUS
Staurohrheizungsschalter ... e AUS _ VORFLUGPR{IFUNG
Wamleuchte PITOT H . ~woveneeee.. Lenuchtet -
Batterieschalter ...~ e AUS COCKPIT
Fluggiste ... . LT TP USRNSSR An Bord _ ,
Kabinentir ... ... .o SchlieBlen und verriegeln : . : SLUerhom .. Sicherungsgurte entfernen
Sitze ... e e, e, Angepat und eingerastet Parkbremse .. "R gy Lésen und neu setzen
Bauch- und Schultergurte ... Anlegen/anpassen, Spanntrommel priifen Funkyerite ... AUS
: : Alie Schalter . AUS
Gemischhebel e Schnellstopp
ANLASSEN DES TRIEBWERKS - ALLGEMEINES Beide Zundmagnetschally e, O AUS
pUCIESOAEL ... 0 G EIN
ACHTUNG Wamzm_omw‘o:mamzwﬁmma . Krafistoffvorrat prufen
T . . i Warnleuchtiafel Priifen
Z. ersychen, wenn keine Generatorleistung angezeigi Batterieschalter . . AUS
wir FrUBEIMIIPPON .S Ausfahren
. ,,a%..uw . Imzv_m.n:nnoamgn i e A Einwandfreie Funktion
a5 X . QD e g Neutral
Erfolgt innerhalb voi 30 Sekundfn nach dem Anspringen des mﬂmcganwmammo . U - Entleeren
Triebwerks keine eimdeutjge G_ﬁ , nrusmm.m ie, Triebwerk abstellen Fenster ... .. .. . .. auberkeit priifen
und Ursache kliren. Bej Mer Witterung Kann es einige Sekunden Erforderliche Papiere und Flughandbuch ... Priiin, daB an Bord
linger dauern, bis eine eindeutige Oldry anzejge.griolg. Schleppstange und Gepick ] tauen - sichern
4 3 Gepackraumtii ...~ ... Sghliefen und sichern
YOR DEM ANLASSEN DES TRIEBWERKS | .\x‘ d RECHTER FLUGEL /
Parkbremse ... .. .. . I . Feststetlen Oberfiichenzustand .. e e, Frei von Eis, Reif, Schnce
Alle Schutzschalter én:. dafl eingedriicks Fligelklappe und Lager TR Priifen
Notlufihebe] ... TP N ZUu - : Querruder und Lager . ............. L. [T Prisfen
Vergaservorwirmung | e Ganz aufkalt Statische Ableiter ... .. Auf'sichere Befestigung priifen
Funkgerdte ... . e, AUS ettmesn e Priifen
Tankwahlventil ... ... Auf gewiinschien Tank Tankinhalt sichipriifen, Tankverschiuf
' ordnungsgemiB verschfiefen

e, Frel

NORMALES ANLASSEN BEI KALTEM TRIEBWERK

ACHTUNG
meww.v& r_ ............................ Beim Ablassen von Kraftstoff sicherstellen, daB vor dem An-
Batterieschalter ... ... lassen des Triebwerks keine Brandgefahr besteht.
ZusammenstoBwarnleuchte
Generatorschalter ... ... e

PA-28-181/1611 PA-28-181/1611
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: Hauptfahrwerkfederbei L ichtige Fi
Krafistoffanksumpf ... Entleeren und auf Wasser, Sinkstoffe me__mm: dirwerklederbein Richtige Follung (114 + 6 mm m:mmmWMM%
) & Bromsid tnd richtgen Kraflstoff prifen Bremsbelag und - scheibe e T e
Verankerung un rems AZ e, RS PR . Entfernen Verankerung und Bremsklotz ... Entfernen
Hauptfahrwerkfederbein ... - Richtige Fiillung (114 + 6 mm ausgefedert) Kraftstoffank e :.ww:._,mr blub
Reifen ... VPRV e e raten, ‘ankverschhu
Mh_.m_an_mm und -scheibe ordnungsgemib verschlielen
# wlal . Schutzhiille entfernen,
....................... auf freie Offungen priifen
" . Pritfen
- - Prisfen
T e et e et .. Priifen : . ot Pribfen
....... ) Sicher befestigt e, Auf sichere Befestigung priifen
; i 0 weeers Sauber
e : . RUMPF
Propeller und ellerhaube ... . . : <. Pritfen UMPF
Lufteinlisse ... % .. .. Frei
Antennen ... %
Triebwerkleitblethdichi . Pritfen _LM M”Mqar: )
Dremekfotz . fl Entfernen , Stabilator und Trimmklappe
Bugfahrwerkfederb .. 6 mm ausgefedert) Verankerun
Bugfahrwerkreifen .. et e s voreneeeene. Priifen B e
L0 TRy e s <or... Olstand priifen
Olmedstab ... U S e e ... Richtiger Sitz VERSCHIEDENES
Olfitflverschtufb ... . (SRR S e Fest verschlossen Batterieschalter
. Fligelklappen ... LA mi?:?.:
Innenbeleuchtung
Beim Ablassen von Krafis erstellen, daB vor dem An- Staurohrheizungsschalter . e, EIN
lassen des Triebwerks keine m::amgq besteht. . Warnleuchte PITOT HEAT OFF/INOP TR s e Erloschen
Kraftstoffsiel . Kraftstoff ablassen VORSICHT
o Bei der Funktionspriifung der Heizung des Staurohrs ist Vor-
LINKER FLUGEL . sicht geboten. Das Staurchr wird sehr heill. Zur Vermeidung
Oberflichenzustand e Frei von Eis, Reif, Schnee - : MMM:MMMM:MMWEWMmﬂw_mwuw_ﬂwwnﬁin Betrieb am Boden auf
Frischlufleinla . . reeveerens. Frei ’ grenzen.
ACHTUNG ANMERKUNG
; . Alle Bauch- und Schultergurte der nicht besetzten Sitze straff
_m cim w_u_m.w.mm=_u<o=r~ﬁmﬁﬂom. m_n%nqwﬁﬂ__ﬂf M_m_w vor dem An- ziehen und verriegeln, damit ste bei Fligen in Turbulenz nicht
assel des Tnebwerks keine Brandgefahr besteht. mit den Steuerorganen in Berithrung kommen oder die Flug-
Kraftstofftanksumpf ... .. P <. Entleeren und auf Wasser, Sinkstoffe gaste verletzen.
und richtigen Krafistoff priifen Alle Schalter der AuBenleuchten Einschalten und privfen
Kraftstofftankentltifiung ... e e et e Frei Staurohr ... ... e, N . Priifen, dal} warm

.. Priifen
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e e Frei
START mb_ﬂuﬂwn_:: Einschalten
Uashebel .. Naclstellen
NORMALER START QU LT e s Mg Priifen
Fliigelklappen ... Eingefahren
......... Einstellen J ANMERKUNG
~ . . .
. S
Ziehen, um das Flugzeug weich :_Mwws.omﬂzu_ﬁ_m.ﬁm_&m__u von n_~ ormwr:;nnn an,
in Steigfluglage zu bringen p Abvorgang wiederholen.
START AUPW/RZEBRISTE MIT UBERFLIEGEN VON HINDERNISSEN
Flogelklappen ... & : 25° (zweite Raste)
Trimmung ... s Leicht schwanzlastig .. 13 mm éifnen
Gashebel .., 4 T VolgesvorLosen derBromse L e e
Auf 54 KIAS (je na
Steverchom ... £ ¥ 2 Ziehen, um das Flugzeug in
: N ; Steipfupiap bri
e L ; glluglage zu bringen
Nach dem Abheben auf 56 KIAS (13ghch Flugm se} beschleunigen t
Auf 64 KIAS (Geschwindigkeir #r beste L8588 pwinkel bei eingefahrenen Kiappen) be- Gemisch Voll REICH
schieunigen. a, w oy Propellerbereich e, Frei
Fligelklappen ... ...~ % - Eangsam einfahren Anlasser Einschalten
N fliegen der Hindernisse und Gashebel Nachstelien
, Jeighen einer sicheren Flughche) QU o g gt N
Auf 76 KIAS {Geschwindigkeit fiir bestes Steigen et eiffrefahr lappen} beschley-
nigen.
, I
STEIGFLUG !
._ / - Batterieschalter .
Geschwindigkeit fiir bestes Steigen (Klappen eingefabreny ... .. .. . . 76 KIAS N:mm_._.:sn:m"omim..:_mcnim
Geschwindigkeit filr besten Steigwinkel {Klappen eingefahren) ... ... 64 KIAS . Generatorschalter
_wnmwmﬁmmmmcmmnmnri:n:mwm: ............................................... .. 87KIAS ) Beide Ziindmagnetschalier
Elektrische Kraftstoffpumpe ... AUS in gewiinschter Hishe i Elektrische Kraftstoffpumpe .
' Gemisch ... ..~ - Schnellstopp
. Propellerbercil ................ T L Frei
REISEFLUG _ >:_m.mm2 Einschalten
Gemisch Vorschieben
Leistung GemiB Leistungstabelie einstellen _ : Gashebel Zuriicknehmen
Gemisch e Einstellen ; QUMK e LT ik Priifen

i
1
i
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PRUFUNG AM BODEN

ANLASSEN DES TRIEBWERKS MIT FREMDSTROM

Parkbremse
ACHTUNG Gashebel

P e Feststellen
........ ., 2000/min

Die Bordbatterie kann durch Einschalten des Batterieschalters Zimdmagnete zulissiger Drehzahlabfall 17$/min

parallefgeschaltet werden. Dies erméglicht einen Mingeren An- Héchstzuldssige Differenz 50/min

laBvorgang, erhoht jedoch die Stromstirke nicht. Es ist zu be- Unterdruck ... . 48 bis 5,2 in Hg

achten, daB bef Erschopfung der Bordbatterie die Leistung der . Oltemperatur ... . , Pritfen

externen Stromquelle auf digjenige der Bordbatterie absinken B ) Oldruck . S Pridfen

kann. Zur Uberpriffung mur Batterieschalter bei laufendem _A_::mmz_mmmﬁw eingebaut) N
/ ser kurzzeitig einschalten. Wenn die AnlaBdrehzahl zu- » Amperemeter

t, hat die Bordbatterie einen besseren Ladezustand als Warnleuchttafel ,
rotromquelle, Wenn die Batterie einen schiechteren - Vergaservorwirn
§ aufweist als die externe Stromquelle, Start-
B-he? auspeschaltetem Batterieschaller fortsetzen, Das Triebwerk ist
l \\ﬁu_ﬂ_a
Batterieschaltefs A . e e .. AUS Elektrische Krafistoffpu
Generatorschalter N DR et AUS Kraftstolldruck .. N TR e . Priifen
Beide Ziindmagnetschaltér e ISUTOUR ST, EIN Gashebel ... Gas zurticknehmen
Alle efektrischen Gerite | .. R [ TR vereenenene AUS
Pole der Fremdstromquele ... L RO Anschlieflen .
Stecker des Starthilfekabels ... . ISRV : T .-.... In Rumpfsteckdose stecken VOR DEM START
S P . .
Normales AnlaBverfahren durchfithren. A/ h\% uw Batterieschalter ...l T em .. Pritfen, daB EIN
= Generatorschalter ... . A ...... Priifen, daf EIN
Gashebel ... & ........ Niedrigstmogfiche Drehzaht Zindmagnete ... . - S® L Pritfen, dafl EIN
Stecker des Starthilfekabels ... e Nt Aus Rumpfsteckdose ziehen Flugiiberwachungsinstrumente . T S Priifen
Batterieschaler ... / RO EIN Tankwahlventl ... . Auf richtigen Tank
Generatorschalter ... e EIN - Amperemeter priifen Elektrische Krafistoffoumpe ... . b T EIN
Oldruck ... oo R e —— ... Pritfen ’ ._.qmmvémqrmcogmnr::ma:m::Eo_:m e B Pritfen
N . Vergaservorwirmung e R ... AUS
. Gemisch ... T Einstellen
WARMLAUFEN Sitzlehnen .. : ... Aufgerichtet
. Sitze o S R AngepaBt und eingerastet
Gashebel B0O bis 1200/min Bauch-/Schultergurte ... . T R Angelegt/Priifen
Leere Sitze . Guite straff gezogen
Fligelklappen ... s, RPN R s TR .. Einstelien
ROLLEN Trimmung e e e S Einstellen
. Steuerorgane und Ruder ... ... 77 s R Freigangig
Rollbereich ... i Frei Tor T e e ... Verriegelt
Parkbremse <. LOSEN Klimaanlage (fafls eingebaut) e et S R AUS
Gashebel ... ... e e e e Langsam Gas geben
Bremsen . - e e ... Pritfen
Lenkung ..o O voor.. Priifen
PA-28-181/1611
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RECHTER FLUGEL _
SINKFL1G

Den Rundgang an der Hinterkanie des rechien Flilgels beginnen und priifen, daB die Flagel-
und Steuerflichen fei sind von Ej , Reif, Schnee und sonstigen Fremdstoften, Flisgelkiappe,

NORMALER SINKFLUG

Querruder und Lager auf Beschidigungen und Behinderungen der n T ieden Gk 2500/min
Die statischen Ableiter miissen sicher befestigt sein und sich in st P 122 K1aS
Fligelspitze und Leuchien auf Schiden o i, Tkt i devr . G e, REICH

TankverschluB éffiten und Facbe des Krafistoffs prisfen. TankverscHif wieder sicher an- W
bringen Die Kammm»oﬁmnxn::m.mszm darf nicht verstopft sein,

- EIN, falls erforderlich

L SINKF,
/ >OI@CZO Vergase; Ar - EIN, falls erforderlich
Beim Ablagdtn von Krafistoff darauf achten; daf} vor dem Ag- Gashebel .. " o e e Schlieflen
_mn%o..a s Trickg¥erky keine Brandgefahr besteht Fluggeschwindighgis.” . e, Wie erforderlich
. % . - Dn.Emmﬂr:nvo_ ......... LT FE RSN U AT e, Wie erforderlich
Eine Kraftstoffprobe # Tanksumpf itber das SchoellablaBventil in einen Probe- Leistung ... . . Alle 30 s durch Gasgeben priifen
nahmebecher ablassenX,dabfi sornel . Krafistoff ablassen, daB alles Wasser und alle ;
Sinkstoffe entfernt werden, AutRghtige F.m‘mm_.%ﬁonm priifen. Tanksumpf tiglich vor dem
ersten Flug und nach jedem Aufigpken o::m.n._@m "ANFLUG UND LANDUNG
Verankerung und mamwﬂwrmoﬁ g;ew:@ 3 Tankwahtvenst ... ¥ o R N . Richtiger Tank
Anschliefiend Fahrwerk prifen. Fahrwerkfederbeig ioyentehnen do Sitze ... & P e R Aufrichten
maler statischer Belastung mufl das Federbein I Sitze .. e . AngepaBt und eingeraster
Verschleiff und richtigen Druck prifen. Bremsbelag ynd -s Bauch-/Schukergurte ... T . Anlegen/Anpassen
Prifen, dafy der Frischlufteinta nicht verstopf ist. m_mrqamn_.a WS:.&%@:EE B R, e EIN
Gemischihebel ... Einstellen
BUG Flagelklappen ... .. " e - Ausfahren - bei max. 102 KIAS
E_Bmmn_mmm (falls CIBEbaL) R . AUS
Allgemeinen Zustand des Bugs prafen: auf Ol und Flissigkeitsecks a >=m5mwm==:mmnmm:@:&mrm__ .............................................. TR 75 KIAS
die Verkleidung sicher befestigt ist. Windschutzscheibe prilf .- mzamzmcmmmmnvssg_m_ﬁ: (Klappen 40°) e e 66 KIAS

und Propellerhaube auf gefahdiche Kerben, Risse oder sonstige Schaden priifen. Die
Luficinldsse diirfen nichy verstopft sein, .Emwimn_am:c_nn_..n:or_c:mg prifen.

Bremsklotz entfernen und Bupfahrwerk-Federbein auf richtigen Druck prifen. Bei normaler
statischer Belastung mull das Federbein 83 + 6 mm freifiegen. Reifen auf Schuitte, Ver-
schleil und richtigen Druck prifen, Olstand kontrollieren; darauf achten, daBl der Mefstab
richtig sitzt und der Olfiiliverschlu fest verschlossen ist,

ACHTUNG

Beim Ablassen von Krafistoff darauf achten, dali vor dem
Anlassen des Triebwerks keine Brandgefahr besteht.

KrafisioffsicbablaBventil auf der unteren linken Tricbwerkseite entleeren.

PA-28-181/1611 ) PA-28-18i/1611
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ABSTELLEN DES TRIEBWERKS
ACHTUNG

Die Fliigelklappen miissen sich in der voll eingefahrenen Stel-
lung befinden, wenn die rechie Klappe als Trittfliche benutzt
werden soll. Die Fluggaste sind auf vorsichtige Benutzung
hinzuweisen.

Einfahren
AUS
. AUS

Gemischhebe! ...

Beide Ziindmagnetschalter ..
Generatorschalter ..,
Batterieschalter

AUS

ABSTELLEN DES FLUGZEUGS

Parkbremse ... . e e ) R e _u.m\maﬁm__mz
Fligelklappen ... ... .. .- Voll eingefahren
Steverhorn ... ... Mit Gurten sichern
Bremsklotze ... , . Vorlegen
Verankerungen ... Anbringen

PA-28-181/1611
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4.7 VORFLUGPRUFUNG

Das Flugzeug ist durch eine Vodlugpritfiung und einen Rundgang grindlich zu tiberpritfen
Dazu gehort v a. eine Uberprifung des betriebshereiten Zustands des Flugzeugs, eine Mas-
se- und mnu_imﬂvczr_rm_.mo__:czm. die Berechnung der Starfstrecke und dic Festlegung der
Flugleistung. Auflerdem sind vor dem Start Wetterinformationen fiir die peplinie Flugstrek-
ke einzuholen und alle sonstigen Faktoren zu iiberpriifen, die fiir einen sicheren Flug wichtig

sind.
f .
ACHTUNG ’
in das Flugzeup ist die Stellung der Fliigel-
- Die Klappen mitssen sich in der voll einge-
3 I am::ﬁﬂ.ﬂ%ﬂ: sie verriegelt sind urd die rechte
Klappe al$% Gcﬂ.ﬂm&:ﬁ werden kann.
P
COCKPIT

" i

Nach dem Einsteigen in das Cockpit die Sitzpgfte lasefryjt denen das Stewerhorn gesichert
ist, und Parkbremse _.mﬁm»ng. Hierzu zunici®t Parkbrems losen, Brenspedale krifiig nieder-
treten, in dieser Stellung halten und Parkbrems drit Feststellknopf ziehen,

' VORSICHT

Das Lisen und erneute Setzen der Parkbr W.%&m?
lich, um sicherzustellen, daf ausreichender Hydraulikdrk im
Bremssystem vorhanden ist.

Sich vergewissern, daB alle elektrischen Schalter ausgeschaltet sind, Alle Avionikgerite
ausschalten (um Strom zu sparen und die Geriite zu schonen). Der Gemischhebel muf} sich
in der Schnellstopp-Steitung befinden und die Zindmagnetschalter mijssen ausgeschaltet
sein. Batterieschalter cinschalten, die Krafistoffvorratsanzeiger auf ausreichenden Kraft-
stoffvorrat prifen und kontrollj ren, ob die Warnleuchttafel aufleuchtet, Batterieschalter
wieder ausschalten, Hauptstewerorgane und Ruder auf einwandfreie Funktion prafen, Fli-
gelklappen ausfahren und Trimmung in neutiale Stellung bringen. Ablafiventile der Gesamt-
und- Statikdruckleitungen &ffnen, um eventuelle Flissigkeitsansammlungen zu entfernen,
Prafen, daB die Fenster sauber und die erforderlichen Papiere an Bord sind. Schleppstange
und Gepick ordnungsgemaB verstauen und sichern. Gepiickraumtiir schliefien und sichern,

PA-28-181/1611
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(b)

©)

{d)

ANLASSEN BEI HEISSEM TRIEBWERK

Gashebel ungefahr 13 mm vorschieben. Batterieschalter, Generatorschalter und elek-

trische Krafistoffpumpenschalier auf EIN legen und Zusammenstofhwamleuchte ein-
schalten. Gemischhebet auf voll REICH fegen. Prifen, daBb der Propellerbereich frei
ist, und Anlasser einschalien. Sobald das Triebwerk ziindet, Anlasserschalter loslassen

und Gashebel in die gewiinschte Stellung bringen.

ﬁl.ymmmz DES TRIEBWERKS NACH ZU REICHLICHEM EINSPRITZEN

n. Batterie und Generator sowie beide Zindmagnete ein-
lektrigabe Krafistoffpumpe ausschalien. Zusammenstofwarnleuchte ein-
E :bel auf Schnellstopp zuriicknehmen. Prisfen, daB der Propel-
Anlasser einschalien. Sobald das Triebwerk zindet, Anlasser-
,anwmw._h_&m_ vorschicben upd Gashebel zuriicknehmen.

Gashebet gangf vorschiebe

schalter losl

_ s._,.
ANLASSEN DES TRIEBWERKS NI T FREMDSTROM

£n degRatiereschaliers parai-
lelgeschaltet werden. Dies ermoglyhht einen _wnw%_‘m: Anlafivorgang,
@

erhoht jedoch die Stromstirke nicht. ist ydeacipen, dah bei Er-
schopfung der Bordbatierié die LeistQpg dgf externen tromquelle
riifung nuy

auf diejenige der Bordbatterie absinken ¥dnn. Zur
Batterieschalter bei laufendem Anlasser rzzejly  einschalten. :
Wenn die Anlafidrehizahl zunimmt, hat die Bo mawﬁ. besse-

ren Ladezustand als die externe Stromquelle. Wenn die B®erie ei-

nen schlechteren Ladezustand aufweist als die externe Stromquelle,
Sartvorgang bei ausgeschalteten Batterieschalter fortsetzen.

chalter auf AUS pelept beide Zandmagnet-
braucher ausgeschaltet sind. ROTE Leiung
rgungseinsichiung an den PLUS(HPol
iner extein-n 24-V-Baiterie legen
pf siecken Beachten, daf das
Dann normales Anfafiver-

Prifen, daf} Batterie- und Generators
schalter eingeschaltet und alle Stromver
des Starthilfekabels der PEP-Fremdstromverso
und SCHWARZE Leitung an den MINUS(-)Pl e
Stecker des Starthilfekabels in die Steckdose am Rum
Bordnetz nach Einstecken des Steckers eingeschaliet ist

fahren durchfahren.

mnderung ven Funken-

Wenn das Triebwerk angesprungen ist, Leistung zar Ver
hiffekabel vom Flugzeuy

bildung auf niedrigstmogliche Drehzahl herabsetzen und Start
abzichen. Batterie- und Generatorschalter auf EIN legen und Zusammenstofwarn-
leuchte einschalten. Prifen, daB das Amperemeicr Generatorleistung anzeigt. NICHT

VERSUCHEN ZU FLIEGEN, WENN KEINE GENERATORLEISTUNG ANGE-
ZEIGT WIRD.
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bringen. Dj es Krafistoffs pri § R

gen. Die Wammﬁomwmmg:mn::m darf nicht <mMﬂMWM.wMH_=r<QmoE:a wieder sicher an-
- n.

x
e
" CHTUNG

von ﬁﬁam.ﬂomu darauf achten, daB vor dem
mam/.m keine Brandgefahr besteht. s

Beim Ablass
Anlassen des

Eine Kraftstoffprob Kt i
0 N 4.7 .
us dem Tagishmpf iiber /das SchneliablaBventil in einen Prob
| nell: robe-

_._ w m y
m.mzu_ _umn:m_ N_w_mmmn.._v Rm—uﬂ_ mO(—ﬂ_ an Qmm abl ssen, daB alles crwmmﬁ_ ..__._Q alle
m_ﬂ—nmmcmv.m entfer Tk wer m@: ‘}Cﬁ.:n—uzmﬂgcﬂmch 1 fen

Mmh__._a_w__”w__n.éa Staurohr an der Flugelunterseite,

_u_m.mm_w_mm nicht verstopft sind. Fligelspitze und euckte

e m_m:m_uﬂn und ﬁ.mmﬁ. auf Beschidigungen und Beh a:
chen Ableiter mussen sicher befestigt sein :

Pocl :v:.h.mnq... Querruder,
< i er Frifpangipkeit prifen,

RUMPF
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VERSCHIEDENES

Batterieschalter auf EIN stellen und Innenbeleuchtung durch Einschalten der entspre-
chenden Schalter prisfen. Nach Priifung der Innenbeleuchtung Staurchrheizmg und AuBen-
beleuchtung einschalten. Reim anschlieBenden Rundgang Funktion der Auflenleuchten prii-
fen. Bei eingeschalieter Staurohrheizung erlischt die Warnleuchte PITOT HEAT
Omﬁ_,zom., um dem Piloten anzuzeigen, daB die Staurohrhetzung eingéschaltet ist.

YORSICHT

ionspriifung der Heizung des Stavrohrs ist Vor-
. Das Staurohr wird sehr heiB. Zur Vermeidung
qdigungen, der Heizelemente Betrieb am Boden auf
§ drei MBfiuten begrenzen. .

3

Staurohrheizung auf einwangfrei mm_&a.w priifen. Alle elektrischen Schalter aussehalten
und Balterieschalter auf S Jbgen. wﬁ..uuu daB “die Warnleuchte PITOT HEAT
OFF/INQOP aufleuchtet, sobald Sie Staurohfheizupgaysgeschaltet wird.

Sobald alle Fluggiste an Bord sind, ]
mifig geschlossen und verriegelt wird. K
ziehen, Turgriff fest in die verdegelte Steltu
in die Stellung LOCK (Verriegelt) dréhen, Alle FI
gurte anlegen. Sitze anpassen und enrasten lassen.

dstgmiissen die Bauch- und Schulter-

N
- ANMERKUNG

Nach dem Anlegen/Anpassen der Schultergurte durch ruck-
artiges Ziehen priifen, daB die Verriegelungsautomatik ein-
wandfrei finktioniert.
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49 ANLASSEN DES TRIEBWERKS - ALLGEMEINES

ACHTUNG

Nicht zu fliegen versuchen, wenn keine Generatorleistung an-
gezeipt wird.

ACHTUNG

/ Erfolgt innerhalb von 30 Sekunden nach dem Anspringen des
Tridhwetks keine eindeutige Oldruckanzeige, Triebwark ab-

1 YAd Ursache kldren. Bei kalter Witterung kénn es eini-
undeg:inger dauern, bis eine eindeutige Oldmuckan-

_#ENMERKUNG

>:_mmmm_.:ma_mﬂm..mav?: e Begrenzung der AnlaBdauer
auf 30 Sekundepdtnit 2 Minufin Pause zwischen den AnlaB-

b q ) e -
vorgingen. Lingerg Anl{BvGroange verkirzen die Lebens-
nedipe Vel
am:a;om Emmmmmqw.,ﬁ w A

4.11 YOR DEM ANLASSEN DES TRIER

tstellen.
eingedriickt und Vergaservorwirmung und Funkgerffte-Hi
Sich vergewissern, daf} das Tankwahlventil auf den geihi

nien, dal alle Schutzschalter
ptschalter ausgeschaltet sind.

Eﬁnx gestelit ist.

4.13 ANLASSEN DES TRIEBWERKS

(a} ANLASSEN BEI KALTEM TRIEBWERK

Gashebel ungefihr 6 mm vorschieben. Batterieschalter, Generatorschalter, beide
Zindmagnetschalter und elektrischen Krafistoffpumpenschalter auf EIN legen und
ZusammenstoBwarnleuchie einschalten,

Gemischhebel auf voll REICH legen. Priifen, daB der Propellerbereich fiei ist, und
Anlasser einschalten. Sobald das Triebwerk ziindet, Anlasserschalter loslassen und

Gashebel in die gewiinschte Stellung bringen.

Springt das Triebwerk nicht innerhalb von 5 bis 10 Sekunden an, Anlasser ausschal-
ten, Kraftstoff einspritzen und AnlaBvorgang wiederholen.
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QEISEFLUG 4.15 WARMLAUFEN
Die Reisegeschwindigkeit der PA-28-181 hangt von vielen Faktoren ab, 1.a. von Leistungs- Triebwerk bei warmem Wetter hochstens i Mi
cinstellung, Flughohe, Temperatu, Beladung und Flugzeugausristung. vier Minuten bei 800 bis 1200/min EMMMMMJQ 7.&::8: und bei kaliem Wetler hochstens
. werks bei niedriger Drehzahl i ufen lassen. Lingeres Laufenlas .
: : ; ro bel : ahl : . X ufenlassen des Trieb-
Die normale maximale Reiseleistung betragt 75% der Nennleistung des Triebwerks, Die bei : : kerzen fhren kann. 'st zu vernciden, da dies zu einer Verschmutzung aM.. NMMM
verschiedenen Leistungseinstellungen und in unterschiedlichen Hohen erreichbaren Ge- - s kann gest -
moriiammwﬂ.”_ koanen den Leistungsdiagrammen in Abschitt § entnommen werden. ohne ma__“uuwsn_::mn,ﬂmmummﬁwmw bald die Bodenprisfung abgeschlossen ist und das Triebwerk
* ) : . setzer und ohne Abfall des Old s Tnebwer
Durch richtige Gennsch stellung im Reiseflug kann der ﬁnwﬁm,wm&ﬁ.&-mcn.r cn%..».:ﬁ:a Triebwerk beim Standlagf ofler Rollen auf Ung . rucks Vollgas annimmt.
vermindert werden, iggkEsondere in grofien FlughGhen. Das Gemisch ist beim Reiseflug Co gem losem MateMgF=H5s dic Pronellerblitie ”mnﬂija rat .._omnz Steinen, Kies oder sonsti-
iiber einer Fla E von mowaﬁ... 1 einzustellen und nach dem Ermessen des Piloten auch len laufen lassen. Ab_ﬂw T beschidigen konnte, nicht mit hohen Drehzah-
bei geringeren Mghen, 0. m Triecbwerkleistung 75% -oder weniger betrigt, Wenn " , . lJ,._n. 4
Zweifel hinsichtlich de oten Leisiung bestehen, ist da Gemisch bei jedem Betrieb : . o]
onter 5000 ft voll REICKugizugtstiéit. - C 4.17 ROLLEN :
&5 T . " )
Zum Armeinstellen des GemischegrSperre pmmmw.xhsn Gemischhebel ziechen. Das .E:mmn:m. sk Soll das Rollen des Fl L4
it cinem EGT-Anzeiger (Abgastempraiu izciger) sysgeristet, mit dessen Hilfe der Pilot erst von einer vom m_:mmncmm vom @bnn:mﬁ%m,m_ durchgefiihit werden, 5o ist di
cine genauere Armeinstellung vornel ann. Da Qoamuor .m:. wnm_..m.m:...mﬁ: quwm—omﬂ und zuzalasson. Sich mmw_n:mrm:m.. cm,,..o__ ichtigteg, gualifizierten vm_.mcuu ~:_m ieses zu-
verbrauch wird erzielt, indem man den Gemischpgbel zuriicknimmt, bis die mw:ww:-mo,m. sind. s erstelien, daf§ der Befeich des Prdpellerstrabls und die R _”Emmgm_mmm
vorliegt. Das Gemisch fir beste Triebwerkleist erhilt man,jindem man das Gemisch zu- . ; o ie Rollflichen frei
nichst auf Spitzen-EGT verarmt und dann wicher agreichient; bis der EGT-Werl 100°F auf Zum Eialeiten des Rollens Lei . i
. . . . A Y S i d betati ) istung langsanf erhohen. Einj
der reichen Seite der Spitzen-EGT liegt. Bel ciifgn Sr_nw:%.%. von Flughohe un etatigen, um ilwe Wirksamkeit zu pritfen. Leichtd K <Elge Meter rollen und Bremsen
Gashebelstellung kann rauher Triebwerklauf aufiretef, bevar dicy zen-EGT erreicht ist. Lenkung zu priifen. . A i.“%n Toll m die Wirksamkeit der

[ g it der EGT-Wert, bei dem rauher ﬁﬁ@:m einsetzi, als Spilzen- . . )
in diesen Fallen 151 761 et beL S Beim Vorbeirolien an Gebiuden oder anderen onsfesten bje

bezugswerl zu benutzen. ﬁﬂf gelnachten. Ggf. auBerhalb des Flugzeugs einen Einweis&ciptt auf Abstand zu den Fii-
. . . - Bei ) zen

Beim Umschalten von einem Tank auf den anderen und fiir kurze Zeit danach ist stets &n m.:: Rollen auf unebenen Flachen Léchern und Fahrrinnen auswei

elekirische Krafistoffpumpe einzuschalien. Um das Flugzeug wihrend nmw.wm_mmnzmmw n . Triebwerk beim Standlauf oder Rollen auf L . ic

bester Quertrimmlage zu halten, ist der Krafistoff abwechselnd aus dem einen Tank .E.a gem losem Material, das die Propellerbiatt m_mnmﬁ..:ﬁ mut fosen Steinen, Kies oder sonsti-

dann aus dem anderen zu entnehmen, Es wird empfohlen, den einen Tank nach dem Start len laufen lassen. dtter beschadigen konnte, nicht mit hohen Drehzah-

fir eine Stunde zu benutzen und dann fiir zwei Stunden auf den anderen Tank umzuschal-
ten; danach auf den ersten Tank zuriickschalten, der nun noch Kraftstoff flir etwa 1 Mm?:
enthalt, falis die Tanks beim Start voll waren. Der zweite Tank enthalt jetzt Krafisioff far 4.19 UBE i
etwa 1/2 h. Die Tanks nicht vollig leerfliegen. Die elekirische Krafistoffpumpe solite norma- UBERPRUFUNG AM BRODEN
lerweise ausgeschaltet sein, sO dafh man eine Storung der tricbwerkpetricbenen Krafistoff- Parkbremse fi
pumpe sofort erkennt. Wenn wiihrend des Fluges Anzeichen fur Krafistoffmangel m:mawﬂ%? z € feststellen.
ist vermutlich der Krafistoffvorrat verbraucht, und das Tankwahlventil muf} sofort auk den iindmagnete bei 2000/min pri
, priffen. Der Drehzahlabfall darf bei kei
¢l keinem der beiden Ma
gnete

anderen Tank pelegt und die elektrische Krafistotfpumpe eingeschaltet werden. mzc_a\E als 175/min und der Drehzahlunterschied zwischen beiden M ni
'mi . chen ber i
d in betragen. Der Betrieb auf nur einem Zindmagnet A.E . mm:..n—g cht mehr als
en dauern. gneten darf nicht finger als 10 Sekun-

, C:.ﬁm_ druckmes; e pr iifen (5 000 Wi mnm_.ﬂn.— 4,8 bis 5,2 in Hg liegen
, Ser y die >=.Nm—m muf} bej 2 /min 1 5 8
> , i1}
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