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ABSCHNITT 7
-:wwn:_ﬂ_w:wczn UND BETRIER DES

FLUGZEUGS UND SEINER ANLAGEN

7.1 E.@.Em/

Bei der PA-28-13) |,
bauweise. Das BZeUZ verfigiali

von einem 134-k (180-B e

73 ZELLE

t es sich um einen einmotorigen Tiefdecker in Ganzmetall-
ber vier Sitze, kann 90 kg Gepick mitfihren und wird
bwerk angetrieben.

5 ]
Die tragenden Zellenteile sind iU Ausnahme et aus Stahlrohr bestehenden Triebwerkauf-
hiingung sowie der Stah!fahrwerkb
legierungen gefertigt. Fir die Fliig tdung und d
chen werden Glasfaser oder ABS-Thermoplaste . gmandver sind bei die-
gy sem Flugzeng verboten, da die Zelle nicht stungen ausgelegt ist,

Das Tragwerk ist eine halbverjiingte Konstruktigh mitf¥fem Laminarprofil NACA 652-415.

Die Fliigel sind durch Einsetzen der er Haubth¥me in den durchgehenden
Kastenholm, der ein integraler Bestandheil der Rumpfkonstkii ist, an beiden Seiten des
Rumpfes befestigt, Dadurch entsteht praktisch ein du hgehghder Hauptholm mit Anschlijs-

._,_ sen an beiden Seiten deg Rumpfes. Zusitzliche Befesti n bgfinden sich vorn und hinten
i am Hinterholm und an einem vorderen Hilfsholm.

W T 7.5 TRIEBWERK UND PROPELLER
' i ']llljlgll,‘,!,

Das Flugzeug wird von einem <_.m-w==n_m?moxmzzovsﬁr ohne Ocnamﬁczm mit einer
Nennleistung von 134 kW (180 BHP) bei 2700/min angetrieben. Zu seiner Ausritstung ge-
héren ein Anlasser, ein .S-?Bm,<-€anrmm_ﬁ33mo:n§55 eine geschirmte Zindanlage,
ein C.__ma_.:nrwcavn:mzioc. eine Kraftstoffpumpe und ein Kfz-Trockenlufifilter.

Die Abgasanlage bestcht Banz aus nichtrostendem Stahl ynd ist mit zwei Schalidampfern mit
Heizmantel zyr Erwirmung der Lufl fiir die Kabinenheizung und die m:nﬁnoao-m:_mmo aus-
Beriistet.

Der Propelier mit fester Steigung ist in einem Stiick aus einer Legierung geschmiedet.

_ PA-28-181/1611
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Die drei mmrg.ﬁxcmﬁm rwwm it Clevelafit - Ridern 6.00x6 ausgenistet. Die Haupz-

fahrwerkrider (Abb. 7-1}sind & rommelbremnsen und Qw.,..m_m:g,mmamn:o.cm:caswa:

ausgestattet. Alle drej Riider sind it Beifefy 00x6, Fgp 11, mit vier Gewebelagen und

Schlauch ausgertistet. o ; b

, rudetpedale o_\_mm,%&m?oin_:::m
: eingebaut. Rin Federelement in der mcm_.m&gr.::m vergngery die Lenk ifte und dampf

Schlige und St6Be _uamB,“,.Wo:m:. Durch Betitipung der § Hiderped®und der Bremspe-
dale ist dag Bugrad lenkbar, wobei dey rmnrmmsmnr_mm nach beidgn Seften jeweils 30° be-
trigt Bej ﬁ_m:.=ncnwn.., Flugzeugen fehi das Federelement iy der Bifaradie 2, und der

Lenkeinschlag des Bugrades betrigt 20° nach beiden Seiten. Das Bugfahrwerk ist auBlerdem
. mit cinem Flatterdampfer versehen,

einem in der Mitte links unter dem Instrumentenbrest angeordneten
=m=Qr__dEm:nrﬂh\:m:u%aam@::amn Die FuBbremsen und der Handbremshebel sind mig
eigenen Bremszylindern versehen, die jedoch ays cinem  gemeinsamen Bremsilissig-
keitsbehilier gespeist werden. Der Bremsflisssigkeitshehalier befiadet sich im Triebwerk-
raum oben links am Brandschott. Pie Parkbremse ist mit dem Hauptbremszylinder verbun-
den und wird durch Zichen des Bremshebels, Driicken des Feststellknopfes auf der linken
Seite des Bremshebels und Loslassen des Bremshebels betitigt. Zum Lasen der Parkbremse
den Bremshebel durch Zichen entricgeln und nach vorn zuriickfedern lassen (siehe Abh.
7-5).

- BEL GU L
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Die PA-28-181 ist mit handbetitigter\git
die eingefahrene Stellung zurickkehren und mit
cingefahrenen Fligelklappen diént die rechta Elia
klappe darf nur in der. val) cingefahrénen Steltung tast
Fligelklappe als Tritt, unbedingt sicherstellen, daf} die

azaam&ﬁ. Die rechte Flitgel-
werdengfej Benutzung dieser
ugelklappén <c=.m\_n®ﬁwr3: sind.
Die mmmm@;_mwum.: lassen sich in.drei Steflungen (10°, 25° und 40 ausfahrgn_ =

J

g

1
\ . 711 TRIEBWERKBEDIENORGANE j
| = NE

“Zu den Triebwerkbedienorganen gehdren ein Gas- und ein Gemischhebel. Diese Hebel Wﬁr

o in-einer Fiibrung in der Mitte unter dem Instrumentenbrett (Abb. 7-5) angeordnet, wo sie
> : sowaoht fiir den Piloten als auch den Copiloten gut erreichbar sind. Um Reibungskrifie und

/ Festklemmgefahr zn verringern, sind die Bedienziige mit Tefion ummantelt,

Mit dem Gashebel wird die Triebwerkdrehzahl eingestellt, mit dem Gemischhehei dag
KrafistoffLuft-Verhalenis, Das Triebwerk wird durch Stellen des Gemischhebels auf ganz
armes Gemisch abgestellt. Das Armeinstellverfahren fiir dag Gemisch ist aus Abschnitt 4
dieses Flughandbuchs ersichilich.

Mit dem Reibungsverstelihebel auf der rechten Seite der Hebelfishrung kann die Reibungs-
kraft, die den Gas- und den Gemischhebet in ihren Jeweiligen Stellungen festhalt, eingestellt
werden,

Der Bedienhebel fiir die Vergaservorwiirmung befindet sich rechts von der Hebelfithrung
am Instrumentenbrett und hat zwei mit ON (EIN, unten) und OFF {AUS, aben) gekenn-
zeichnete Stellungen.

FLUGSTEUERUNGSKONSOLE
Abb. 7.3

7.9 FLUGSTEUERUNGSANLAGE
S IRUVERUNGSANLAGE

Eine Doppelsteuerung gehart zur Standardausriistung des Flugzeugs. Steuerorgane und
Steuerflichen sind iiber Seilzitige m

Frontsitzen angebrachte Trimmrad betitigt (siche Abb. 7-3).

Der Seitenrudertrimmknopf befindet sich rechts auf der Bedienkonsole unterhaib der

Triebwerkbedienorgane (siche Abb. 7-5): er ermoglicht das seitliche Austrimmen des Flug-
zeugs wihrend des Fluges,

PA-28-181/1611 PA-28-181/1611
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Zur elektriscl Standaedgupelistung  gehoren Positionsleuchten, ZusammenstoBwam- i T Booemeeeec
leuchte, Fliigelspitze % arnle mmﬁ.mw. Lande-/Rollscheinwerfer, Instrumentenbrett- : o \\\\\\u
H R,
beleuchtung und Kabin o.‘%_n. \ \\“\
Zwei in der Deckenschalttafel eingbaye L. mknn: digngn zur Beleuchtung der Instrumente ” ! 3 %
und des Cockpits bei Nachtfligen. ggrﬁ: wegden iiber die auf der Deckenschaltta- { “\\.“
fel angeordneten Regelschalier bedient™Das Ka ammozm__,n.wm:mﬁa im Deckglas dieser ” : \\w\m
Leuchten wird iiber einen daneben liegendegf Schalte :;wn&ma. . Die Flagelspitzen- )
Lande/Rollscheinwerfer bestehen aus 2 Scheinwerfery (je dlner in‘jeder Fliigelspitze) und ) ; h“u
werden iiber einen Wippschalter auf der Deckenschat | Fin- Eafmm eschaltet (die mE.h ” -
gelspitzenleuchten dienen auch als Erkennungsleuchten). m “ oo ==
i
==

Das Digital-Amperemeter in der Generatoranlage zeigt nicht den wmymsnmmnm:o:r

L

sondern die Belastung des Generators in Ampere an. Bei ausgeschalteten Stromver- i
brauchern und eingeschaltetem Batterieschalier liefert das Amperemeter eine Anzeige des \\\
Battericladestroms, Beim Einschalten der einzelnen Stromverbraucher zeigt das Ampere- L S, = -
meter einen zunehmenden Gesamtstromverbrauch einschlieBlich der Batteriestromaufnahme . m =

i i . \\\\\\\

an. Die durchschnittliche Dauerbelastung bei Nachifliigen mit eingeschalteten Funkgeriten
betrigt ungefihr 32 A. Unter diesen Flugbedingungen zeigt das Amperemeter diese 32 A :
plus ungefihr 2 A fir eine voll getadene Batterie dauernd an. :

VORSICHT

Bei Fliigen durch Wolken oder Nebel sind die Zusammen-
stofwarnteuchten zur Vermeidung von Orentierungsverlust
auszuschalten. Beim Rollen sowie bei Start und Landung . 3

miissen die Blitzwamleuchten ausgeschaltet werden.
713 KRAFISTOFFANLAGE /g,
ACHTUNG
I , " Der Kraftstoff wird i
Die Zigarettenanziinder-Steckdosen darfen nur zur Stromver- ’ allstofl wird in zwei 95-1-Tanks (25 US = . .
sorgung fur die mit dem Flugzeug mitgelieferten Zigaretten- fitht, die mit Schrauben und >==mn~5_._=ﬁm:_ an nm”cmmu : “ w_a US gal mcm.ﬂ_._nmfb mitge-
m:m.::n._m_.. nicht aber fiir andere Geriite gs:ﬁ..so&az, An- Kraftstofftanks sind mit einem MeRstab ; Einfi gelvorderteilen befestigt sind. Beide
dere hier angeschlossene Gerate konnen beschidigt werden. : i _:.mmmﬁow,-:n...mm bei nicht vol] m infullstutzen ausgeriistet, um die Resi-
2um unteren Ende do M\-On _M“ ,ﬂwarmc n:w_am_:. U _&=.=m=. Bei einem Krafistoffstand bis
(17 US galy abes betriigt die ausfliegbare Restkraftstoffmenge 64 |

Notbetrieb bzw. Notverfahren siche Abschaitt 3.

Das Tankw. i i
o W o Mﬂ”ﬂﬁ@»ﬁ“@ﬂuwﬂgwﬁﬂmmn_wm:m der linken Seitentafel vor dem Pilotensitz
! . offzu tellung ZU) ist die § i .
ventilabdeckung niederzudriicken und dabei F OFF (Z0) 1o -
: 4 abei der Knebelschalter auf OFF
Beim Zurickdrehen auf EIN rastet die Sperre wieder setbsttitig mcw. (20 2 stclen

Fir den Fall, daB die tricbwerkgegs
. X getricbene Krafistoffpumpe ausfille, ist ein dtzli
« B ? 0
elektrische _Anmwm"om,m:avn eingebaut. Die elektrische Krafistoffpumpe mufl eom.M: MMM_ _NHW

PA-28-181/1611
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N_.mzw.,oﬁu:_.:vn.

Schaltschiitz der
?ummnmzmu:.ﬁ_uca_ua
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™yor dém ersten Flug des Tages sind mmm,ﬁamnﬂo?mzmaﬁ::_a zU 6ffnen, um den Kraftstoff

7.15

auf Wasser! Sinkstoffe und die richtige Sorte zu priifen. Beide Kraftstoffianks haben an der
:Mm.-,m.:. innererf hinttren Ecke ein eigenés Ablafiventil,

Da#anten Ms s ﬁxﬁwq Yorderseite des Brandschottes befindliche Kraftstoffsieb hat einen
Ablal}, der bon der @:w.mrmn:m des Rumptbugs zuginglich ist. Auch dieses Krafistoffsieb ist
vor dem mimmu._u_cm. s:Tages zu ghtleeren. Vollstandiges Kraftstoffablafiverfihren siehe
Absatz §.21 e P

Der WS:mgondchavﬁw:Nmmmwmmw&_éo_m:m
brettes angeordnet. !

Um den gmmm,\onmm:m zu erleichtern,
Der Schalter fiir die AnlaBeinspritzpumpe be
(siehe Abb. T-15A).

e Aplaleinspritzpumpe eingebaut.
mmMa&mm inks auf der Deckenschalttafel

™,

ELEKTRISCHE ANLAGE
e R A RLHE ANLAGE

Zur elektrischen 28-V-Anlage (Abb. 7-1 1) gehort eine 24-V-Batterie fir Anlavorginge
und zur Unterstittzung der Qn:@ESB:m@&:ﬂm_nmﬂ::@ Der Strom wird von einem 70-A-
Wechselstromgenerator geliefert, Die Batterie ist in einem Kasten untergebracht, der auf
dem Batteriegestell im Rumptheck untergebracht ist Der Spannungsregler mit integriertem
Gcmaum:_._zzmm_,n_mmw befindet sich vomne finks hinter dem Instrumentenbreti.

Alle Schalter fiir Triebwerk und AuBenbeleuchtung sind in einer Deckenschalttafel zusam-
mengefat (Abb. 7-15A), wihrend die Schaiter der Funkgeriite auf einer Schalttafel direkt
uber der .n,:.w_.‘.ém:?mm&m:wm_ﬁ_?:_.::m liegen (Abb. 7-15). Die Schutzschaltertafel befin-
ich unten rechts auf dem Instrumentenbrett (Abb. 7-15). Jeder Schutzschalter
lich beschrifiet, so dal} der zugeordnete Stromkreis leicht bestimmy werden kann. Weitere
Schaltkreise sind fir den zusatzlichen Einbau von Navigations- und Sprechfunkgeraten
vorgesehen.

Zur elektrischen Standardausriistung gehoren der >:_mmmmwﬁ&m elektrische Kraftstoff
pumpe, die eiekirische ,_,1ncioaw.>:_mmam=mu1§v:aﬁa. das gmﬁmmrimnarcqn. das Am-
peremeter und die Warnleuchttafe|,

Die Warnleuchttafel enthilt die Warnleuchten ALT INOP { Ausfall des Generators), OIL.
PRESSURE (zu aiedriger Oldruck), LOW BUS VOLTAGE (zu niedrige Schienen-
spannung), START ENGAGE (Anlasser eingeschaltet), PITOT HEAT OFF/INOP
{Staurohrheizung AUS/zusgefallen) und AIR COND DOOR. (Kondensatorluftutze der
Klimaanlage ausgefahren). Diese Warnleuchten dienen ledigfich zur Warnung des Piloten,
daB eine Anlage méglicherweise nicht einwandfre; arbeitet, und sollen jhn dazu veranlassen,
das entsprechende Anzeigeinstrument dieser Anlage zu pritfen und zu iberwachen, um
eventuell notwendige Abhilfemafinahmen einzuleiten.

PA-28-181/1611
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SCHUTZSCHALTERTAFEL
Abb. 7-13

UNTERDRUCKANLAGE
S ERURUVOCRANLAGE

Die Unterdruckanlage ist fiic den Betrieb der luftgetriebenen Kreiselinstrumente, d.h. des
gefl. eingebauten Kurskreisels und Fluglagekreisels vorgesehen. Die Anlage besteht aus oj-
ner triebwerkgetriebenen Unterdruckpumpe, einem Unterdruckregler, einem Filter und den
erforderlichen Rohrleitungen.

Bei der Pumpe handeit es sich um eine .~.3nxmacz-g:naacwnzsvﬁ weshalb ein Ol
Abscheider und die 2ugchorigen Rohrleitungen wegfallen. Ein Antrich mit Soilbruchstelle
schiitzt das Triebwerk vor Beschidigung. Bei abgeschertem Antrieb fallen die Kreise! aus,

Ein links auf dem Instrumentenbrett angeordneter Unterdruckmesser (siehe Abb, 7-15) in-
formiert den Piloten iiber den Betrieb der Unterdruckantage. Abnehmender Unterdruck in
ciner Anlage, in der der Unterdruck iiber lingere Zeit konstant war, ist ein Anzeichen fiir
ein verschmutztes Fiiter, verschmutzie Siebe, einen moglicherweise klemmenden Unter-
druckrepler ader eine Undichtigkeit in der Anlage. Auf der Warnleuchttafel ist eine Wam-
leuchte LOW VAC fiir zu geringen Unterdruck eingebaut, Bei Nullanzeige des Unterdruck-
messers ist entweder der Pumpenantrieb abgeschert, oder es liegt eine Storung der Pumpe
oder des Unterdruckmessers vor, oder eine Leitung ist zusammengedriickt. Bei einer Ab-
weichung der C:H&En_ﬂammmngﬁn_mm von den Normalwerien hat der Pilot die Anlage
von einem Mechaniker tberpriifen zu fassen, um evenmelle Schiden an den Bauteilen der
Anlage oder einen Totalausfall der Anlage zu verhindern,

Zum Schutz der Kreisel ist die Anlage mit einem Unterdruckregler ausgeristet. Das Ventil
ist hierbei so eingestellt, daf} der normale Unterdruck 4,8 bis 5,2 in Hg betrigt, was fir den
Betrieb aller Kreisel mit jhrer Nenndrehzaht ausreicht. Hohere Einsteliwerte fishren zur Be-
schidigung der Kreisel, wohingegen bei zu niedrigen Einstellwerien die Kreisel unzuvertis-
sige Anzeigen liefern. Der Regler ist hinter demn Instrumentenbrett eingebaut und ist von
unterhalb des Instrumentenbretts her zuginglich,

PA-28-18%/1611
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7.19 INSTRUMENTENBRETT P 3
= L “

A

> £ .
Das Instrumentenbrett (Abb. 7-15) ist fiir die Emﬁq.w_.. gung der iiblichen modernen
Flugiiberwachungsinstrumente und der normalerweise, orderlichen Triebwerkitberwa-
chungsinstrumente ausgelegt. ﬂqmmma_rcz.uo:né:a Kurskreisel, digfimit Uniterdiuck arbeiten,

‘. ..m %
Die Funkgeriite und’ die Schutzschalter liegen in der Mitte bzw. unten auf der Smrsbm__:-
Strumentenbretthalfie. . Alle Funkgeriiteschalter und der Schalter fiir die Staurohrheiz ,Wm
sind in einer, Schalttatel unter der Funkgeritegruppe auf der finken Instrumentenbretthitfie

zusammengefalBt”’

In der Deckenschalttafel (Abb. 7-15A) sind auf der linken Hilfte alle zum Trichwerk gehori-
gen Schalter und auf der rechten Halfie alle Schalter fir die AuBenbeleuchtung unter-
gebracht,

Die Triebwerkanzeigeinstrumente der Standardausrisstung von 3 1/8 © (79 mm) Durchmes-
ser sind links von der %Jmcioquwm%m::ncm_arz._:m angeordnet; sie dienen zur Uber-
wachung des Triebwerkbetriehs. Diese Instrumente umfassen ein kombin
instrument fir Oldruck, Oltemperatur und Kraftstoffdruck, einen >¢mmm~m3no§~5mzmﬁmmq
(EGT-Anzeiger) und einen Drehzahimesser.

Der normale Betriebsbereich fiir Boden- und Flughetrich ist auf den Instrumenten mit einem
grinen Bogen angegeben Gelbe Bogen kennzeichnen einen Start- oder Vorsichtsbereich.
Rote radial verlaufende Linien stehen fiir einen festgelegten Hochst- oder Mindestwert,
Wenn die Zeiperspitze eines Instruments vom gelben oder griinen Bogen aus den roten Ra-
dialstrich berithrt, ist der Grenzwert erreicht.

FA-28-181/1611
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7.2} STAUDRUCKANLAGE

o ! "
. o : S
Die Staudruckanlage (Abb. 7-17) versorgl den ﬂmrnamvmmnﬁ den Héhenmesser und das : Y
Variometer mit dem jeweils erforderlichen Gesamtdruck ubd statischen Druck. ! & ..mﬂ\w s
. .. s m ' = ) ms_ 0
S . : . R = E] AT o
Gesamtdruck und statischer Druck werden von einem Staurohr, das an der Unterseite des oo & & m m m.a &uc £ ".ml..,,t\ o
linken Fiiigels angebracht ist, erfait und dber Eeitungén im Fligel und im Rumpf den . S nm = m m. ,m m LS B
MeDinstrumenten am [nstrumentenbrett zugefithri. ,\ T e { ; M & @ g % o ma g2 8, o
3 ! s = = £ = = — L]
. . . * f ) 8§ .2 5 g b 8 & Lo s
Zur Standardausrilstung zihlt eine Notstatikdruckeinrichtung. Das Natventil befindet sich N 2 2 w 2 & 8 & ."m £ & 5 m .
links unter dem Instrumentenbreit. Bei gesffnctem Notventil fic statigthen Dhuck werden Co 3 m - = - 2 m & s m & 8 - ,
Haohenmesser, Variometer und Fahrimesser mit statischem Druck aus der Kahine #ersorg!. D R < E bM.nc £ mum e Ty m 8 um M w S oo
Bei Benutzung der Notstatikdruckquelle miissen das Schiechtwetterfendor und die Frisch- L e 5§ .,m é m o Nw g5 .m ¥t 2 ..m 2 / o
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Deckenschalter (von links nach rechts):

Flutleuchtenschalter fiir linke Instrumentenbretthilfte
Hzmwsmqrmammom:mmiﬁczm

Triebwerkanlasser

Batterieschalter

Generator

Kraftstoffpumpe

Linker Ziindmagnet

Rechter Ziindmagnet

Lande-/Rollscheinwerfer

Positionsleuchten

Biitzwarnleuchten

Flutleuchtenschalter fiir rechte Instrumentenbretthilfie

DECKENSCHALTTAFEL
Abb. 7.15A
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1.29

\

Zur Standardausniistung Qans Schultergurte mit automatischer Spanntrommel fiir
alle Sitze. Die Spafgrommel lifjemttsh, durch ruckartiges Zichen des Gurtes iiberpriifen; da-
bei verriegelt sich dicWrommpa ﬁ_.. rhindert, dal der Gurt weiter herausgezogen wird.
Bei normalen Korperbewegffl wird der Gurt wie erfordertich ein- bzw. herausgezogen.
enstersgitige Schubter gefithrt und am Bauchgurt im Be-

ey

reich der innenbordseitigen Hiifle &5’ Sitzenden befestigt. Der befestigte Gurt ist so einzu-

stetlen, daB alle Bedienelemente errelgflbar m_&wvomﬁ gleichzeilig die Rickhaltefunktion des

Gurtes gewihrleistet ist. Die Schuftdfr gute m_ﬁm ..v&m bei Start und Landung sowie in Notsi-
tuationen anzulegen. )

GEPACKRAUM

Der hinter den Riicksitzen befindliche und von der
ein Fassungsvermogen von 0,68 m?, Er kann auch v
Seite des Flugzeugs mit maximal 90 kg beladen werden.
sollten stets benutzt werden.

ANMERKUNG

Bei Beladung des Flugzeugs mit Gepiick ist der Pilot dafiir
verantwortlich, dafd der Schwerpunkt des Flugzeugs innerhalb
der zuliissigen Grenzen liegt (siche Abschnitt 6 MASSE-

UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG).

UBERZIEHWARNANLAGE

Ein bevorstehender iiberzogener Flugzustand wird von einem Uberziehwarnhorn gemeldet,
das 5 bis 10 Knoten iber der Uberziehgeschwindigkeit ausgelést wird. Auch kann ein
leichtes Schiitzeln und Nicken der Flugzeugzelle kurz vor dem Uberziehen aufireten. Die
Ccnqw_m__wmmnri_uﬂ__mrn:nz sind auf einem Diagramm im Abschnitt 5 LEISTUNGEN ange-
geben. Die Uberziehwarnung besteht aus einem Dauerton und wird von einem Anstell-
winkelfithler an der Vorderkante des linken Fliagels ausgelost,

Wihrend der Vorflugprisfung ist die Uberziehwarnanlage zu prisfen; dazu Baterieschalter
einschalten, den Meffilhler anheben und auf das Erténen des Warnhorns achten,

PA-28-181/1611

The New Piper Aircraft, Inc,

Vero Beach, Florida

Flughandbuch
Piper PA-28-i81

STAUDRUCKANLAGE
“Abb. 7.17
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|53
.,Wr. ",u.m.c : 7.23 ~A>w—2m2ﬁH—Nc20m- UND _u—_un..;.ﬁ._ SEUNGSANLAGE
\ 85 | kY
QE 5 € Die  Warmlaft fir die Kabi nheizungd.  ufld Ew:%nr..:Nmo__&amzmamg_mwuz_mmw
m».. & m m m E ,m : (Abb. 7-19) wird von einem an der A wmmmﬂw.m angebrachten Heizmantel geliefert. Die
e o el M % E : Regelung der Warmlugy erfolgt mit den Nz fechts aufHtm Instrumentenbrett angeordne-
J 8 el 28 _ ! ten Bedienknspfen, S . AM\ .
W n%ﬂ-ﬁm .m.m.smmm g w% J/M,
SE waE = mw,mﬁ B = Der Luftstrom zu den Front- und Riicksitzen 4R sic Ezm_.m,m.imroz der Konsole oben auf
EEo HE 3 EE€Ys SeES / m - den Warmluftkanzlen befindlichen Hebeln regeln, %
E252E55% mMmmm\\ | L e
HM NM 5 .m 2 _.m B pm . M m m £, ,ﬁ An der Fligelvorderkante in der Nihe deg Rumpfes sind Frisch zmb:_mﬁmm@w:m.uoa:mr An
ZESEGERE = .Wa g8, ﬁm allen Sitzen befindet sich an der Kabinenwand nahe dem FuBteden je eine véfstellbare Fup-
e oA M 5 nﬂ\wg J/ ; raumdiise .
S S n e ol g o VAN

-

/K

erfolgt tiber ejne unter den Riicksitzen befindliche Entlifungss Als mmwm,ﬂm:ma-
stung ist ferner ein in die Belitftungsanlage inteariertes Kabineni eblise e .mnw:.m? Als
weitere mo:anqm:uaﬁczm ist bei Flugzeugen ohne Klimaanlage eine Kopffaum Hb:zmmm?
lage mit Kabinenlufigehiise erhiillich. Dieses Geblige wird mit einem D% .::ﬁ.mraq

£
ise; Kopfraumdiisen sind als mo:._oacm_.:mncnm erhiltlich. DQje B Em%:m der Kabine
o
u

Ay
€
. .
~5x
5
O AN

OFF-LOW-HIGH A>Cm-mh.r$.>n_._;m._,>_ﬂ_¢ bedient.

ACHTUNG

Bei cingeschalteter Kabinenheizung wird die Oberfliche der
Warmlufikanale sehr heip, Arme und Beine zyr Vermeidung
von Verbrennungen nicht zus nalie an die Auslisse der Warm-

7.25 §m—zm2>:mmﬂ>.ﬁ,ﬂc2$
SANLIAVSSTATTUNG

Zur m-m:amamcm:..ﬁ::m der Kabine gehéren ein Schlechtwetterfenster auf der Pilotenseite,
zwei Sonnenblen

den, Aschenbecher, zwei Kartentaschen und Taschen fiir andere Utensilien
an den Reickenlehnen der Frontsitze.

KABINENHEIZUNGS- UND BELUFTUNGSANLAGE
Abb. 7-19
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