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8.3

Sie nn:wzmn Maintenance Manuals, Teilekataloge und Anderungen zu beiden bei Threm

Piger Service Center oder bei der Piper Generalvertreiung Deutschland AG.

Bei jeder Korrespondenz beziglich des Flugzeugs miissen Flugzeugbaumuster und Wer-
knummer angegeben werden, damit die richtige Antwort gegeben werden kann.

gaqug PA-28-181 Inspektionspline mit Angabe der Wartungspunkte
b Ppektionsintervalie ersietil (siche ietzte Anderung der PA-28-18]
5 tion Manuals). Das PA-28-181 Inspection Manual enthélt die ent-
sprechenden Mygmbflinter. Alle=diese Inspektionsarbeiten sind von einem entsprechend ge-
schulten, sachkundige®ind qualifigicrten Flugzeugmechaniker in einem autorisierten Piper
Service Center oder mz.@wmn_, anerkagpien lastandsetzungswerkstait durchzufiibren. Piper
Aircraft Corporation iferipmt hwﬁ tlei Haftung fiir die ununterbrochene Lufttichtigkeit
mn_.

Maintenance

eines Flugzeugs, das nicht sen Ingpektionsvorschriften gewartet wird undfoder bei
dem die einschlagigen, von verdffegflichten Service Bulletins und die von den Trieh-
werk-, Propeller- oder Geriteherstelt # heragsgeaebenen Anweisungen sowic die vom
Luftfabn-Bundesamt versffentlich Lufttichtigheitsanweisungen (LTA'S) nicht ord-
nungsgemal durchgefilit werden. ﬂ

s
Das Lufifahrt-Bundesamt hat ein fortlauferdes _Wa ..M:OWEEE genehmigt, das vom
Eigentiimer m:m.m.i.n.:mc_‘ werden kann. Diescs s unifaBt routinemaBige und Detai-
linspektionen. Damit solt der grofitmogliche Nut Sgradifes Flugzeugs erreicht sowie die
Wartungs-/Inspektionskosten reduziert und die H:Emor%. in optimaler Weise standig
crhalten werden. Ausfithrliche Informationen dariiber erhalten Sie von der Firma Piper.

In diesem Zusammenhang hat das Luftfahn-Bundesamt zusatzich fir alle Flugzeuge zur
Aufrechterhaltung und Qvnﬁimnrczm ibrer Lufttiichtigkeit regelmiBige Inspektionen/Nach-
priffungen vorgeschrieben, Der Flugzeugeigentiimer ist fir die Einhaltung dieser Vorschrif-
ten und die ordnungspemifle Eintragung ihrer Durchfiihrung in die entsprechenden Bord-
bicher/Lebenslaufakten und/oder Wartungsunterlagen verantwortlich.

Eine spektrographische Olanalyse wird von verschiedenen Stellen durchgefithit. Bei richti-
ger Durchfishrung stellt dieses Verfahren ein gutes Mittel zur Priifing des inneren Zustan-
des des Triebwerks dar. Um mit diesem Verfahren genaue Ergebnisse zu erzielen, sind die
Ansauglufifilter regelmiBig zu reinigen oder zu wechselin uad in festen Abstanden Olproben
zu entnehmen und einzuschicken.
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ABSCHNITT 8

HANDHABUNG, INSPEKTION UND WARTUNG

ALLGEMEINES

hiilt allgemeine Richtlinien fir Handhabung, Inspektion und Wartung
des Flugzeugs PA-2J-181 Archer Il Ausfihrliche Wartungsanweisungen sind demn PA-28-
181 Service 70 epteehmen. :

Jeder Flugz®wgeipouttt ep#Sollie mit einem autorisierten Piper Service Center oder der
Piper Qmuﬂm?mi;&.- aﬁm.narmm AG i Kassel in engemn Kontakt stehen, damit er die
neuesten Informat #Aglich sej Flugzeugs erhilt und die Piper-Betreuungs-
angebote fiir sein Flugzeug _% spruch nelmen kann.

Die Firma Piper ist stets daran inferessi rt, daB
zen und sie in bestem technischen and haltghl, Deghalh gibt Piper von Zeit 2u Zeit Kun-
dendienstmitteflungen in Form von Kundegflienstanweingen (Service Bulletins), Kun-
dendienstschreiben (Service Letters), Ersaoteil-Info AaHonsschiceiben (Service Spare Let-
ters) und sonstige Informationen zu den Flugzeugen hétaus.

»

Eigentiimer ihre Flugzeuge optimal nut-

Kundendienstznweisungen (Service Bulletins) sind vorflbesofderer Bedeutung, und Piper
ist der Auffassung, daB sie unbedingt durchzufithren sindwsi ween an alte Piper Service
Center in der ganzen Welt verschickt. Je nach Art der Mitteilung k®hnen darin auch Ver-
giitungen fisr Material und Arbeitszeit behandelt werden. Diese Informationen werden allen
attorisierten Piper Service Centern zugestellt.

Kundendienstschreiben (Service Letters) befassen sich mit Produktverbesserungen und ent-
halten Wartungsverfahren fir das Flugzeug. Sie werden den Piper Service Centern zuge-
stellt. Die Eigentiimer soliten die in den Kundendienstschreiben enthaltenen Informationen
sorgfiltig beachten.

In den Ersatzteil-Infortnationsschreiben (Service Spare Letters) werden verbesserte Teile,
Bausitze und Sonderausriistungen angeboten, die urspriinglich richt lieferbar waren, aber
fitr den Eigentiimer von Interesse sein kbrnen,

Die Firma Piper unterhilt einen Abonnementdienst fir die Kundendienstanweisungen,
-schreiben und Ersatzteil-Informationsschreiben. Dieser Dienst wird Interessenten wie z B.
Eigentiimer, Piloten und Mechanikern zu einer geringen Gebiihr angeboten und kann iiber
autorisierte Piper Service Center oder die Piper Generalvertretung Deutschland AG bezo-
gen werden,

PA-28-181/1611
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ANMERKUNG

Zu den zusiitzlichen SchutzmaBnahmen gegen starken Wind
gehont die Sicherung der Fahrwerkradgabeln mit Veranke-
rungsseilen und das Feststelen des Seitenruders.

? mﬁm:wb_ﬂmn::_wrc__o mzvinmmz‘.qm__méqam_umn mmorﬁma:n:.gmm&nmn::ﬁ_&:n
em achsten Flug entfernt wird.
und Gepickraumtiiren miissen verschlossen werden, wenn das Flugzeug

Lufieinlauf auf Fremdkofiigr nnd m.\nmmu..cnm.zm pritsfen. Das ‘_incann_?gmmcm_:mm:nn muf
in den Intervalien ausgeDaut pnd Jin_.m:nz bzw. ausgetauscht werden, die im Maintenance
Manual des Flugzeugs angel gben gind. Bei, Betricb unter harten Bedingungen muB das Fil-
ter u. U. 6fters gewartet werdis 7

WARTUNG DER BREMSANLAGE ﬁ f\v\ ..

Die Bremsanlage ist mit Hydraulikflissigkeit MIL-} .,m@o\o (auf Erdolbasis) gefitlit. Der
Flassigkeitsstand ist regelmiBig oder bei jeder 5 -Inghektion 2u priifen; falls erforderlich,
ist Bremsfliissigkeit nachzufiillen. Der BremsthisSi¥feits flter befindet sich am Brand-
schott im Triebwerkraum. MuB die Besamte Antage neu pMillt werden, so ist dic Fliis-
sigkeit unter Druck vom bremsenseitigen Ende der Anlage aus einzufitilen, so daB die ufi
aus der Anlage entweichen kann,

Ein Nachstelien der Bremsen ist nicht ecforderlich. Sind die Bremsbeldge nach lingerem
Gebrauch stark abgenuizt, so sind sie durch neue zu ersefzen
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4.5 YORBEUGENDFE WARTING

8.7

Der Inhaber msnmﬁtm@?ﬁwn:mam kann nach den Bestimmungen der Betricbsordnung fir
Luftfahrtgerat (LultBO) afl einem Lufifahrzeug, dessen Bigentimer oder Haiter er ist und
das nicht fir die gewerbsmifbrae Beftrderung von Personen oder Sachen benutzt wird,
einfache Kontrollen qmd eiten jm m,mr_.un: der Wartung selbst durchfiihren, wenn er die
notwendigen Nnnwﬁﬁ und m&mwro:a: besitzt. Die Nachpriifungen nach der Priifordnung
fiir Luftfahrigerit (LuRGerPO} G in diesem Fali zusammnengefalbt bei der Jahresnach-
prifung durchgefithrt werde e

T

Alle anderen fiir das Flugzeug n_.mqmmmmcorg Warjungsarbeiten sind von entsprechend li-
zenziertem Personal oder einer N_._ma_%wonoz Eﬁmw,mmm:zm durchzufiihren.
LN \”

U:Ermnm:ﬁa Em.::...mmm_.cnzn:um.a m_%nwo m-\-mvanaraumn:: E:mmazms_m::smwcznmlmmmn
einzutragen, Die Eintragung muB enthalten;, ., ;- 3

{a) Tag der Durchfishning der Arbeiten e
(b) Beschreibung der Arbeiten \\% $
(¢} Anzahl der Arbeitsstunden am Flugzeug o h -

(d) Nummer des Luftfahrerscheins des Piloten, der &%@.ﬁw&g durchgefiiht hat
(e} Unterschrift der Person, die die Arbeiten durchgefiihrt hat _ S

)
ANDERUNGEN AM FLUGZEUG , k.!k
ASLRVNGEN AM FLUGZEUG

Mochte der Eigentiimer etwas an seinem Flugzeug indem, so muB er .w”w_.zﬁ die Geneh-
migung der Zulassungsbehorde einholen. GroBere Anderungen, die gemil  Advisory
Circular 43.13-2 von einem Flugzeug- und Triebwerkmechaniker durchgeflihrt werden,

groBere Anderungen der Grundzelle oder Anlagen, die nicht im Advisory Circular 43.13-2

Eigentiimer oder Pilot haben dafiir Zu sorgen, daf folgende Flugzeugpapiere in Ordnung
sind und stets im Flugzeug mitgefilhrt werden:

{1) Lufttichtigkeitszeugnis

(2} Flugzeugeintragungsschein

3) Funkanlagenzulassung, wenn Sender cingebaut sind

{4) Flughandbuch

(3) Masse- und mnriaqﬁ::i::_oa_mmon mit einer Kopie des neuesten Instandsetzungs- und
Anderungsformblattes, falls zutreifend

{6) F lugzeugausristungsverzeichnis {Equipment List)

(7) Bordbuch

Obwoht die Lebenslaufakien  fir Flugzeug und Triebwerk nicht im Flugzeug mitgefiihr
werden milssen, sind ste auf Verlangen vorzulegen. Die Lebenslaufakien miissen vollstindig
und auf dem neuesten Stand sein, Gutgefiihrte Akten reduzieren die Wartungskosten, denn
der Mechaniker kann fhnen cninehmen, welche Arbeiten durchgefiilrt bzw. nicht durch-
gefiihit warden.

PA-28-181/1611
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3.9 HANDHARUNG AM BODEN

(2)

®)

Schleppen

ﬁw Flugzeug kann am Boden mit Hilfe der Bugradschleppstange, die unterhalb der
vitdere iste des Gepiickraums verstaut ist, oder durch einen Schlepper bewegt
werden, durgh den die Bugradlenkeinrichtung aber nicht beschidigt oder Gbermafig
be werden darf. An der Bugradgabe! sind Abschleppésen vorhanden,

‘ ACHTUNG

m_cmnmm,@!c: einemn Schiepper perogen, so darf das
m_ﬁ. fdén Richtungen nicht tber den Lenkradius hin.
aus eingeschjaeen wi , da dies zur Beschadigung des Bug-
fahrwerks xmm..nmson Lei

Das Flugzeug §
chert sind,

ng fiikren wiirde.
icht n:_nnﬁnmwuinzn die Steuerorgane gesi-

Sind Schleppseite notwendig, # sind sie an fen beiden Hauptfahrwerkfederbeinen so
hoch wie moglich zu befestigen. Ric S§*Mmiissen so lang sein, daB sie mindestens
4.5 m gber den Bug bzw. das He k, hip#usreichen, Yind eine qualifizierte Person muB
den Pifotensitz einnehmen, um das ,_.cmumcm Betitipung der Bremsen unter
Kentrolle zu halten, ]

Soll das Rollen des Flugzeugs von Bodenpersonal durchgefiihrt werden, go ist dieses
zuerst von einer vom Flugzeughalter bevollmichtigten qualifizierten Person zu unter-
weisen und zuzulassen. Dabei miissen die TriebwerkanlaB- und -abstellverfahren sowie
die Rolltechnik behandelt werden, Wenn sichergestellt ist, daB die Propellerstrahl- und
Rollbereiche fiei sind, ist zur Einleitung des Rollens Gas zu geben und wie folgt vorzu-
gehen:

Rolten

(1) Einige Meter vorwirtsrollen und Wirkung der Bremsen pritfen.

(2) Leichte Kurven rollen, um Wirksamkeit der Lenkung zu priifen.

(3) Beim Vorbeirollen an Geb4uden oder ortsfesten Objekten auf Sicherheitsabstand
zu den Fliigeln achten. Nach Moglichkeit einen Einweiser auflerhaib des Flugzeugs
einsetzen,

{4} Beim Rollen auf unebenem Boden Léchern und Fahirinnen ausweichen.

(5) Triebwerk beim Standlauf/Rollen auf Untergrund mit losen Steinen, Kies oder lo-
sem Material, das die Propellerblitter beschadigen kémnte, nicht mit hoher Dreh-
zah] faufen lassen.
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>am~n=n=ﬁﬁ. i

Beim Abst m_:mu...ommw sicherstellen, dall es vor ungiinstigen Wetterein-
wirkungen ayeichend géschitzt ist und andere Flugzeuge nicht gefiihrdet. Fiir das

Abstellen des Flligzeysf¥ | ber:Tinen lingeren Zeitraum oder {iber Nacht wird empfoh-
len, es fest zu veran

e
o

(1) Das Flugzeug beim >_,....wmmm: :mﬂéﬂm:n_‘_ﬁ: mit dem Bug voraus in den Wind
richten. & J o

{2) Parkbremse durch Ziehen d Hanidbrémshebels und Driicken des Feststellknopfes
auf dem Bremshebel betitig &‘,Nam: LasefiHer Parkbremse den Handbremshebel

durch Ziehen entriegeln und nach vorn zu ¥ E.nﬂmﬁm_ lassen.

ACHTUNG y

Darauf achten, daB die Bremsen cni@&ﬂ. ellen richgiber-
hitzt sind und daB sie bei kaltem Weirsh night igfolgd von
kondensierter Feuchtigkeit festfrieren. £ ﬁﬁf

| w

(3} Die Querruder- und Stabilatorsteuerorgane sind mit I:ﬂmydxoanam_mm:nmu u

sichern, die Réder durch Vortegen von Bremsklotzen ordnungsgemif zu blockie-
ren.

Verankern

Das Flugzeug mul zum Abstellen, aus Griinden der Sicherheit und zum Schutz veran-
kert werden. Zur ordnungsgeméfen Verarkerung des Flugzeugs ist wie folgt vorzuge-
hen;

(1) Das Flugzeug nach Maglichkeit mit dem Bug voraus in den Wind richten.

(2) Fliigelklappen einfzhren,

(3) Querruder und Stabilator mit Hilfe des Sitzgurtes sichern, der um das Steverhom
zu legen und festzuziehen ist,

(4) Rader mit Bremskittzen blockieren.

(5} Verankerungsseile an den Fligetverankerungsringen und am Sporn im Winkel von
ca. 45° zum Boden anbringen, Bei Verwendung von Seilen aus nichtsynthetischem

Material sind diese ausreichend lose zu lassen, um Beschidigungen des Flugzeugs
fiir dea Fall zu vermeiden, daf sich die Seile zusamnenziehen

ACHTUNG

Palstek-, Kreuz- oder gesicherte Slipstek-Knoten verwenden,
Keine einfachen Slipstek-Knoten verwenden.

PA-28-181/1611
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Fiur die nachstehend genannten Temperaturen werden folgende Olsonen empfohlen:

[ MIL-L 60828 MILL-2285]
Durchschittliche Mineraloi Riickstandfreies HD-0
AuBlentemperatyr SAE-Sorte SAE-Sorte
Alle Temperaturen - 15W-50 oder 20W-50

UtWy27°C 60 60

Uber +16°@*=%,, 50 40 oder 50
-1°C bis +Bum\w 40 40
-18°Cai 30 - 30, 40 oder 20W-40

20 30 oder 20W-30

fren in mehreren der angegebenen Bereiche liegen, ist die leich-

@

ANMERKUNG
e
Weitere _:»;cﬂ:mz.Asnz M:.m.\aan neuesten Ausgabe der
Lycoming Service ction 1014 (Empfeblungen fiir
Schmierl) zu entnehmen \oﬁa‘

821 KRAFTSTOFFANLAGE : C

(1) Wartung der K..p:ﬂc:.n_._sm.n

wnmh.nanﬂ mc-r-mnmbnr:osmmna&n F:umm»om,mmowm_d ﬁmzon in der elekinschen
Kraftstoffpumpe und im Vergasereinfal} zu reinigen.

(b) Vorgeschriebener Kraftstoff (NUR FLUGKRAFTSTOFF)
Fur dieses Flugzeup darf qur Flugkraftstoff von mindestens 100 Oktan verwendet wer-
den. Da die Verwendung von Krafistoff mit niedrigerer Oktanzahl innerhalb kurzer Zeit
schwere Trebwerkschiden verursachen kann, wird die Triebwerkgewihrleistung bei

Verwendung von Krafistoff mit niedrigerer Oktanzahl hinfallig.

Ist Krafistoff von 100 oder 100LL Oktan nicht verfigbar, so ist handelsiiblicher Krafi-
stoff der Sorte 100130 2y verwenden. (siehe nachstehende Krafistoffsorten-Ver-
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2
3
4.
5.
6.
7.
8
9.
10.

e
B =

Bremsflussigkeitsbehatier

Rechtes Brems- und Seitenruderpedal

Linkes Brems- und Seitenruderpedal

Rechter Bremszylinder

Linker Bremszylinder

Bremshebet

m85mnnco_nninmn_:zmmwzowm

Bremsleitung

Gabelbolzen

Haupibremszylinder

Bolzen

Torsionssohr

Rechtes Brems- und Seitenruderpedal des Copiloten
Linkes Brems- und Seitenruderpedal des Copiloten

BREMSANLAGE
Abb, 8-1
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8.15 WARTUNG DES FAHRWERKS

Das Fahrwerk ist mit Reifen 6.00 % 6 4 PR des Typs Il und Schlduchen der Fa. Cleveland
Afrcraft Products ausgeriistet (siche Absatz 8.23).

NE.:/>E§ Rider sind Radkappe, Splint, Achsmutter und die beiden Schrauben, die
t halten, zu entfernen. Reifen und Rider fiir den Wiedereinbau markieren;
eifenlufl ablassen, die drei durchgehenden Schrauben aus dem Rad entfernen
dnander trennen,

Die Fahrwe, theine deg Archer I11 sind entsprechend den am Federbeingehiuse an-
gebrachten u warten. Die Hauptfahrwerkolfederbeine milssen unter norma-
ler statischer Last sovggs efedegcngin, dall 114 + 6 mm des Federbein-Rohrkolbens sichtbar
sind; beim Bugfahrwgy! ;wmqmncam:.. iissen 83 + 6 mim sichtbar sein. Sollie die Ausfederung
der Federbeine kleiner sgin alt-def vorgeschrichene Wert, ist nach Aufbocken des Flug-
zeugs zuerst zu priifen, ¥b Luyft oder Hydraulikfliissigkeit nachgefiilit werden mufl. Dazu
die Lufl aus dem Federbel® durch Drjgten des Ventileinsatzes ablassen. Die Fitllschraube
entfernen und das Federbein -1 zusammendritcken. Ist die Hydraulik-
fliissigkeitsfiillung des Federbei o reicht die Flidssigkeit bis zum unteren
Rand der Fillsffnung, und es braucht dighEHTuft L paghgefiillt zu werden.

Reicht der Hydraulikflisssigkeitsstand nicht bis steren Rand der Fislloffiung, so ist
Hydraulikflassigkeit nachzufillen. Die Fisllhrauft ohne Ventileinsatz einschrauben; das
eine Ende eines durchsichtigen Kunststoffsc amﬁnz VentilstBel der Fiillschraube
anschlicBen, das andere Schlauchende in einen mit Hy®gwulikflitssigkeit gefiiliten Behilter
eintauchen. Das Federbein zum Ansaugen von Hydraulikflissigkeit aus dem Behilter und
zum Herausdriicken der Luft mehrmals panz zusammendriicken und auseinanderziehen.
Damit die Hydraulikfliissigkeit bis in die untere Kammer des Hauptfahrwerkfederbeins ge-
langen kann, muB die Federbeinschere getrennt und das Federbein mindestens 250 mm
auseinandergezogen werden (die Bugfahrwerk-Federbeinschere braucht nicht getrennt zu
werden). Das Federbein um nicht mehr als 300 mm ausfedem lassen. Sind im Kunst-
stoffschlauch keine Luftblasen mehr sichtbar, dann das Fedetbein ganz zusammendritcken
und den Hydraulikflassigkeitsstand priifen. Den Ventileinsatz wieder anbringen und die
eventuell getrennten Hauptfahrwerk-Federbeinscheren wieder anschlieBen.

Bei richtigem Hydraulikfliissighkeitsstand im Federbein eine Federbeinpumpe am Luftfiill-
ventil ansetzen und das Federbein bei auf dem Boden stehendem Flugzeug bis zur vor-
geschriebenen Ausfederung aufpumpen.
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819

Zum Aufbocken des Flugzeugs zur Fahrwerkwartung oder Durchfiihrung anderer War-
tungsarbeiten sind zwei Hydraulikheber und eine Heckstittze zu verwenden. Vor dem Auf
bocken des Flugzeugs ist das Unterteil der Heckstiitze mit mindestens 113 kg Ballast zu be-
mozinnnfgm Hydraulikheber sind an den Aufbockpunkten unter den Fligeln anzusetzen,
und das Fegzeugsidhanziheben, bis der Sporn die richtige Hohe etreicht hat, so daB die
Heckstiitze angebracl! werden kann. Nach Anbringung der Heckstiitze und deren Be-
schwerung dur, ast kapn das Fiugzeug auf die gewiinschie Hohe angehoben werden.

Die Lenkstan i £
indem man die Gewindetdy

erfolgt normalerweisg, ﬁ_mz.&wmmn_,n: angenkdpfen und ist so vorzunehmen, daB das
Bugrad mit der Lingsachse des ¥lugzeifgs § ereinstimmt, wenn sich die Seitenruderpedale
und das Seitenruder in Zmzm_m_nw::m _um?: #n. Die Bugradeinstellung kann iberprift wer-
den, indem das Flugzeug bei in ?%—M_“%E:m u&w‘n:nrmi Seitenruder vor- und zuniickge-
schoben wird, wobei es einer pan pggatfen Linig#Dlgen muB. Der Einschlagwinkel des Bu-
grads in beiden Richtungen betrsigt 30,0° + 29%%r ist th Anschlige unten am Schmiede-
stiick begrenzt.

nruderpedalen zum Bugrad werden bugradseitig eingestellt,
er der_Stangenkopfe hinein- oder herausdreht. Die Einstellung

Die Anschlige fir die Lenkstangen der Seitenfyderpfdale sind ) refiltig so einzustellen,
dafl die Lenkstangen gerade etwas spiter als das Seiteprude! den Anschligen anliegen;
dadurch wird gewihrleistet, dafl das Seitenrder iiber 4§ volfen Ausschlag betitigt werden

kann. /

WARTUNG DES PROPELLERS

Die Propellerhaube und die Stiitzplatte miissen hdufig gereinigt und auf Risse untersucht
werden. Vor jedem Flug ist der Propeller anf Kerben, Kratzer und Korrosion zu priifen.
Solche Schiden sind umgehend von einem qualifizierten Mechaniker zu beheben, da Kerben
oder Kratzer Spannungskonzentrationen erzeugen, die zu gefihrlichen Rissen oder zum
Abplatzen einer Propellerblatispitze fuhren kannen. Die Riickseite der Propellerblitter ist
erforderlichenfalls mit mattschwarzer Farbe 21 streichen, um Blendung zu vermeiden, Zur
Korrosionsverhiitung muB die Oberfliche regelmilig gereinigt und gewachst werden.

OL

Die Olfiiflmenge des Trichwerks betriigt 7,6 | (8 qt), wobei die Mindestmenge fir den si-
cheren Betrieb 1,9 1 (2 qt) betriigt. Es wird empfohlen, das Ot alle 25 mE:.amu bei gleich-
zeitigem Reinigen des Siebs zu wechseln. Bei Triebwerken mit Hauptstrom-Olfilierpatronen
muf} das O1 und das Filter alle 50 Betriebsstunden gewechselt werden. Die Intervalle zwi-
schen den einzelnen O)- und Filterwechseln diicfen vier (4) Monate nicht éiberschreiten.
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Eine Zusammenstellung der derzeit verwendeten Sorten sowi

ie der fritheren Krafistoff-
bezeichnungen enthill die foigende Tabelle:
_Qtrm.,_,m.—,oE.;m...uzdmzf<mworm_ﬂ_nm,_.>wmrrm
Frishey verwendete hagdels Gegenwirtig verwendete han- Gegenwirtig verwendete
iibliche _A_.mmmamw? deisiibliche Krafistoffsorien militirische Krafistoffsorten
(ASTM-D910 o= (ASTM-D910-75) {MIL-(-5572F)
Sorte Farbe | Max. Tetra- _\\onn Fatbe |{Max. Tetra-! Sorte Farbe | Max. Tetra-
k] Lo athylbleige- athylblcige-
S halt mi/gal halt ml/gal
80/87 Tot oy rot 0,5 80/87 rot 03
91/96 blau , m *10 blau 2,0 entfillt [ entfalle entfallt
100/130 griin 3.0 W 00 umtnwc 30 100/130 blau 0
115/145 | purpum 4.6 ot entfillt | cntfitle 115/145 | purpumn 46
) 3 omy |
* In einigen Uberseelindern Begenwirtip” fnnzgaﬂn”@w_nhom. der Sorte 100LL ist gritn und tript die
Bezeichnung *100L", J I,
** Die handelsiiblichen Kraftstoffsorten 100

.._._d._w—u\hcc\ 130 mit eincm Tetraithylbleigchalt von bis zy 4
m¥/US gal sind fiir alle Triebwerke 2ugclassen, dic fir den Btrich mit Krafistoff der Sorte 1007130 zq-
gelassen sind, >

toffGefrifrschutzzusatz ist zugelassen. Bej
o YiSer der Spezifikation MIL-1-27686
istoff gfeicRnasig zugemisch werden,

i nd mufl, damit seine Wirk-
gemischt werden. Ein in diesemn

samkeit gewihrleistet ist, mit mindestens 0,10 W

Bereich liegendes Mischungsverhaltnis wire 42 (1, %0z ) Gefiierschutzzusatz auf
38 1 (10 US gal) Krafistoff Es ist ein vom Hersteller desNgefrierschutzzusatzes gelie-
ferter Mischer zu verwenden. N

eben den Angaben in diesem Abschnitt sind die
Mischanweisungen des Hersteilers sorgfiltig zu beachten.

ACHTUNG

Der Gefierschutzzusatz jst dem flieBenden Krafistoffstirom
beizumischen. Der Flufl des Zusatzmittels darf erst nach Be-
ginn des Kraftstoffftusses einsetzen und mufl vor dessen Auf.
héren beendet sein. Das konzentrierte Mittei darf nicht mit

den lackierten Flichen des Flugzeugs und den Innenflichen
der Krafistofftanks in Beriibrung kommen,

Bei einigen Krafistoffen wurden Geftierschutzzusiitze bercits
in der Raffinerie beigemischt; deshalb eribeigt sich eine weite-
re Zugabe.

Die Zugabe von Kraflstoff-Gefrierschutzzusatz darf kein Er-

satz fiir das Ablassen von Kraftstoff aus den Kraftstoffablal-
venlilen (zur Uberpriifung des Krafistoffs) vor dem Flug sein,
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. . : Um die Ansammlung von Verunreinigungen wie Wasser oder Sinkstoffen zu ver-

(€) Fiillen der Kraftstofftaiks ” meiden, ist aus den Kraftstofankstmpfen und dem Siebfiiter vor dem ersten Flug des
Beim Umgang mit KrafistofF sind alle erfordertichen Sicherheitsmafinahmen zu beach- Tages und E..o__ dem m.mnm:_ﬁ: R_.mmﬁ.cm.. abzulassen. Beide KraftstofRtanks haben an

ten. Die Kraftstoffanks sind dber den Einfiillstutzen am Fliigelvorderteil zu fiillen. Je- P a.nq unteren {nneren hinteren Ecke ein eigenes Schuellablafiventil. Das Kraftstoft-

n_a_,. Fliigel fat m .=,._m_ 95 1(25 US gal). Wird werimer als das normale ﬁu%::m?ﬂ- X siebfilter besitzt ein SchnellablaBventil, das sich unten -auf der Vorderseite des Brand-

mégen mo: 190 M.mfcm gal) getankt MO m.ﬁ der NE:Mom. gleichmifig auf beide Seiten : moro:m gm:mm% ist zuerst Kraftstoff aus den beiden Tanksiimpfen abzulassen. Da-

- mmnbzo: £ ' ! nach ist Kraftst NE%.E.%_ aus dem Siebiilter zu entnelimen, wobei das Krafi-

stoffankwahlventil auf den Hinken und dann auf den rechten Tank zy stellen ist. Aus

Bei einem KrafistofT #um unteren Ende des Mefistabes im Einfillstutzen be- Tankstimpfen und Siel filterist so viel KraRstofi wm.mrm_mmmm:. dal gewihrleistet ist, daf
wa a_amm aus amw bare Krafisto 641(17US al) , : alle Verunreinig¥ggen entfernt sind. Der-abgelassene Kraftstoff ist mit einem passenden

gt g K ) Eal). GeliB aufrufange™ auf Ve ng und Wasser zu untersuchen und danach zu be-
seitipen. ) "

TiNG
off sich€fttellen, daB vor dem An-
e Brandpefghr besteht.

Nach dem Schliefen derfSch flablafiventile ist jeweils zu
priffen, dafl diese ganz geSPhlossen undFollkommen dicht

sind. . \\ o
. 0,
J

{e) Euntleeren der N..um:na:.un._nmn

(d} Ablassen von Kraftstoff aus

lassen des Triebwerks Fein

Durch Offnen des Ventils am inneren Ende } raftstdfidiks kann der groBite Teil
des Krafistoffs aus der Anlage abgelassen werdey. A ntil an den Hebelarmen
hochdriicken und zwecks Verriegelung in effener m__:\o:ﬁnmn:n_wacgummmmamz:

drehen, Der Restkraftstoff in der Krafistoffanlage ka ;ca%ﬂ Filterabiaflventil abge-

lassen werden. Durch Schfieflen des Tankwahlventils und ©) des betreffenden Tan-
kablaBventils kann jeder Tank einzeln entleert werden.

; ACHTUNG

Wird die Krafisioffantage vollstiindig entleert, so muf man
nach dem Wiederbetanken das Triebwerk mindestens 3 Minu-
ten lang bei 1000/min auf jedem Tank Faufen lassen, um si-
cherzustelten, daBl in den Krafistoffleitungen keine Lufiein-
schhiisse vorhanden sind.

KRAFTSTOFFTANKABLASS
Abb. 8-3
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827 REINIGUNG

(a) Reinigung des Triebwerkranmes

(b)

Vor dem Reinigen des Triebwerkraumes die Liflungsoffnungen der Zundmagnete mit

Hﬁ%ﬁ_ <n_,mn§nam=u:§ﬁ_wm mms&.mzwmn‘\o: Lasungsmittel in die Ziindmagnete zu
verhindern.

anne unter das Triebwerk stellen, um ablaufendes Reinigungsmittel

A neliverkverkleidung das Triebwerk mit ..rmm_._zmuﬁm:m_ oder einer
Mischung &on sungs- und Entfettungsmirtel cinsprishers oder abbiirsten. Zum
gnmw Starker Schmutz- und m.mzmz.m.moapmg kann es notwendig
sein, eingespriihtey; mmn_ﬁ aygitelich abaubiirsten - :
K5 Y C
Lésungsmittel ang

Wechd .,mn.,ur_.wnnnnﬁc_.. Unter-

druckpumpe, Anlasser oder Lufi u.mm.@mw_,::mg sprithen,
(3) Losungsmittel finf bis zehn Minute,

Trigbwerk einwirken lassen. Das Trieb-
werk danach mit weiterem Losungsfhittel

spiil d trocknen lassen.

P

>n,.umﬂ.CZO

Das TFriebwerk erst in Betrieb nehmen, wenn i chilssiges
Lasungsmitiet verdunstet oder auf andere Weise ent ernt ist.

(4) Das Klebeband von den Hcacnmmumwczmo: der Ziindinagnete entfernen,
(5) m_mzm_..\wm&n:cqmgn_ Lageroberflichen usw. nach Schmierplan abschmieren.

Reinigung des Fahrwerks

Vor dem Reinigen des Fahrwerks Rider und Bremsen mit einer Plastikfolie oder ihnlj-
chem Material abdecken.

(1) Eine Wanne unter das Fahrwerk stellen, um ablaufendes Reinigungsmitiel aufey-
fangen.

(2) Das Fahrwerk nach Belieben mit Lésungsmittel oder einer Mischung von Losungs-
und Entfettungsmittel cinspriihen oder abbirsten. In Bereichen besonders starker
Schmutz- und Fettansammlungen kann es notwendig sein, bereits eingesprilhte Be-
reiche zusatzlich abzubiirsten, um sie zu reinigen.

PA-28-181/1611



Seite: 8-16
Ausgabe 1995

(c)

(d

A=
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(3) Losungsmitte! fiinf bis zehn Minuten am Fahrwerk einwirken lassen. Das Fahrwerk
danach mit weiterem Lésungsmitte! abspitlen und trocknen tassen,

{4) Plastikfolie von den Ridern entfernen und Wanne wegnehmen,

(5) Fahrwerk nach Schmierplan abschmieren.

AuBlehreinigung

Das Flugzeng darf nur mit milder Seife und Wasser gewaschen werden Scharfe
Putzmittel, alkalische Seifen und Reinigungsmittel kénnen die Lack- und Kunststoff-
flichen verkratzen und Metallkorrosion verursachen. Bereiche, in denen die Retni-
gulgslosung Schiden verursachen kann, sind abzudecken. Beim Waschen des Flug-
zeupsist wi vorzugehen:

(1) L mutz mit Wasser abspiilen,

(2) Seifenlosung fit wichem Tuch, Schwamm oder weicher Biirste aufiragen.

(3) Zuni Entjer?d WAl Abpasflecken die Léosung linger einwirken lassen.

(4) Hartnac % und Felfiecke mit einem Yenzingétrinkten Lappen entfernen.

(5) Alle FlachamGrigfdh abspiilen, S

(6) Zur —Acam_ia:.%. mmq _mohm,ﬁ”. Oberflachen kann jedes pute Autowachs ver-
wendet werden. Zum ReinjzegMuind Polieren sind zur Vermeidung von Kratzern
weiche Lappen oder hﬂamn N n::._nwnm_._ Eine dickere Wachsschicht auf den Fliigel-

und Leitwerkvorderkants ettingerioite Abnutzung in diesen Bereichen.

Reinigung der Windschatzschei find der Fenffter

:uma:a:ﬁ::a mosmmmah_cwm wm:mr@%mn >:m=
Wasser abspiilen, e 7

(2) Milde Seife und warmes Wasser oder lugz gkunststoffscheiben-Reinigungs-
mittel verwenden. Mit weichem Lappen o wgmm in geraden Hin- und Her-
bewegungen leicht abreiben. Nicht fast reiben.

(3} Ol und Fett mit einem kerosingetriinkten Lappen entfernen,

ite der Scheiben mit klarem

ACHTUNG

Nicht verwendet werden diirfen Benzin, Alkohol, Benzol,
Tetrachlorkohlenstoff, Verdiinnung, Azeton oder Fensterreini.
Bungsspray,

(4) Nach dem Reinigen der Kunststoffscheiben eine dinne Schicht Hartwachs aufira-
gen Mit einetn weichen Tuch leicht verreiben, Nicht kreisfarmig reiben,

(5) GrdBere Kratzer oder Schrammen in den Kunststoffscheiben konnen mit Poliererde
beseitigt werden. Beide Seiten glitten und einwachsen,
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(e) Reinigumg der Innenverkleidung und der Sitze

(1) Die Innenverkleidung und die Sitze erforderlichenfalls mit einer harten Bitrste und
einem Staubsauger reinigen.

{(2) Verschmutzte Polster kdnnen mit Ausnahme von Leder mit einem guten material-
gerechten Polsterreinigungsmittel gereinigt werden. Die Anweisungen des Reini-
gungsmittelhersteilers sind genau zu befolgen. Die Polster nicht zu naB machen
oder zu fest abreiben.

ACHTUNG

Bei Verwghdung von Reinigungstosungen fir ausreichende

e e

(3) Lede er milder Handseife und Wasser reinigen -
- I o
T L .
() Reinigung des Tep n_ﬁaam.m\m o D

P -
Zur Reinigung des Q%Earmw%:m m—w losen Sehimutz mit einem Besen oder Staub-
sauger entfernen. Schmutzsteffen uf hartniickice Flecke mit nicht brennbarer Reini-
pungslésung entfernen. Der Teppjofiboden kefn. wie jeder Teppichboden im Haus ge-
reinigt werden. =2,

5

‘05

Fitr den Betrieb bei kaltem Wetter wird eine E:mn_mmwm\mo Abfeckplatte an der Lufteintal-
6ffhung des Olkithlers am rechten hinteren Tricbwerkleith w:%nrﬂ. Diese Platte ist
bei AuBenlufttemperaturen von 10°C oder darunter unbedingt anzu ingen. Die Platte ist
bei Temperaturen iiber 10°C (50°F) wieder abzunehimen und in der Flugzeugkabine zu ver-
slaven,

WINTERBETRIER

Fiir den Winterbetrieb wird auflerdem der Einbau eines Winterriistsatzes (Sond.) fir das
Kurbelgehuseentliiftungsrohr empfohlen. Dieser Riistsatz ist bei Ihrem Piper-Handler oder
Lieferanten erhaltlich.
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